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Vier Fragen an Claus Méhlenkamp, Sprecher der Ge-
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zu Nachhaltigkeit, Innovationskraft und Wachstum.
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Freudenberg Xpress ist die weltweit operierende Im Piemont schlégt das Herz der italienischen
Dichtungsfeuerwehr fir besonders zeitkritische Industrie. Dort produziert das Llead Cenfer der Freu-

Félle. Die Einsdtze reichen von der Hoch- denberg Oil Seal Division Ventilschaftabdichtungen.

seeyacht bis zum Stahlwerk. Mehr als 330 Millionen im Jahr = in voll automati-

sierten Prozessen.
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DER KLIMAWANDEL UND DIE ENDLICHKEIT

natirlicher Energietrdger gehéren zu den grébten Herausforde-

rungen des 21. Jahrhunderts. Nachhaltigkeit ist zu einem
globalen und unverzichtbaren Konzept geworden — fir
Gesellschaft, Politik und Wirtschaft. Ein grundlegendes Prinzip

unternehmerischen Handelns lautet heute:

WER NACHHALTIG WIRTSCHAFTET,
IST AUCH NACHHALTIG ERFOLGREICH.

#2

SOMIT IST NACHHALTIGKEIT
EIN WESENTLICHER
TREIBER FUR INNOVATIONEN,

die den AusstoB klimaschadlicher
Treibhausgase reduzieren, die
vorhandenen natirlichen Res-

sourcen so sparsam wie méglich

einsetzen und neue regenerative

Energien nutzen. Das zeigt
beispielhaft die technologische
Wende in der Automobilindustrie

und der Energiewirtschaft.
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ANGESICHTS DER WACHSENDEN WELTBEVOLKERUNG

und des damit einhergehenden Konsum-, Energie- und
Mobilitétsbedarfs sind neue ressourcen- und energiesparende

Technologien dringender gefragt denn je. Alle zwei
Sekunden werden finf Menschen geboren. Bis 2050 wird 5 _ - - :
die Weltbevélkerung von rund 7,1 auf 9,3 Milliarden . A— y

Menschen anwachsen. Hinzu kommt das rasante Wirtschafts- : e ’

&4

wachstum in zahlreichen Regionen der Welt, insbesondere
in den aufstrebenden BRIC-Staaten.

DER GLOBALE LEBENSMITTELBEDARF WIRD
UM RUND 70 PROZENT STEIGEN.

Der weltweite Pkw-Bestand hat in den letzten

zehn Jahren um 250 Millionen auf mehr als eine
Milliarde zugenommen. Die OECD erwartet,
dass sich bis 2030 die Anzahl der Autos allein
in Indien verdreifachen, in Indonesien vervier-
fachen und in China verzehnfachen wird. Die
Internationale Energie-Agentur IEA rechnet bis

2030 mit einer Erhéhung des globalen Energie-

verbrauchs um 50 bis 70 Prozent. Damit scheint
ein weiterer Anstieg des Ressourcenverbrauchs
und der CO-Emissionen unvermeidlich. Denn
die fossilen Brennstoffe wie Erdél, Erdgas und
Kohle decken derzeit noch ber 80 Prozent des

Welt-Primérenergiebedarfs.
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NACHHALTIGKEIT GEHORT FUR FREUDENBERG
SEALING TECHNOLOGIES ZUM KUNDENDIENST.

Mit vorausschauender Forschung und innovativen Produkten

stellt sich der globale Markt- und Technologiefihrer im
Dichtungsgeschaft gezielt auf die Megatrends ein — und
erschlief3t neue Potenziale fir nachhaltige Technologien in
zahlreichen Industriebranchen.



FRAGEN

CLAUS MOHLENKAMP

Sprecher der Geschaftsleitung von
Freudenberg Sealing Technologies

Ein Gesprach tber Nachhaltigkeit,
Innovationskraft und Wachstum.

FREUDENBERG SEALING TECHNOLOGIES verfigt iber
jahrzehntelange Erfahrung in der Material- und Werkstoff-
entwicklung. Ein unschatzbares Know-how fir die Entwick-
lung neuartiger Lésungen, die Okologie und Okonomie er-
folgreich verbinden. Ein Gesprach mit Claus Méhlenkamp,
Sprecher der Geschéfisleitung, iber Nachhaltigkeit, Inno-
vationskraft und Wachstum.

@HERR MOHLENKAMP, WIE NACHHALTIG IST FREU-
DENBERG SEALING TECHNOLOGIES? Nachhaltigkeit ist
seit Jahrzehnten wesentlicher Bestandteil unserer Unterneh-
menswerte und -strategie. Wir sprechen in unseren Lleit-
sétzen von langfristiger Orientierung. Unsere Bilanz weist
eine hohe Eigenkapitalquote als Fundament fir nachhal-
tiges Handeln aus. Dies erlaubt uns, jenseits des hekti-
schen Auf und Ab an den Finanzméarkten vorausschauend
zu agieren. Unsere eigene Trend- und Zukunftsforschung
sowie der Austausch mit unseren Kunden weisen uns dabei
die Richtung. In unserer Rolle als Zulieferer verstehen wir
es schon immer als unsere Aufgabe, unseren Kunden zu
helfen, nachhaltige Produkte in den Markt zu bringen.

@KONNEN SIE UNS EIN BEISPIEL NENNENZ2 In un-
serer Dichtungstechnik schlummern erhebliche Potenziale,
um beispielsweise wertvolle Beitrédge fur eine nachhaltige
Mobilitét zu leisten. Wir haben sie unter dem Begriff ,Llow

Emission Sealing Solutions”, kurz LESS, zusammengefasst.
In der klassischen Antriebstechnik beinhaltet LESS-Produkt-

@DlE FAHIGKEIT, TRENDS ZU ERKENNEN UND IN
TECHNISCHE INNOVATIONEN UMZUSETZEN, HAT BEI
FREUDENBERG SEALING TECHNOLOGIES ALSO TRADI-
TION? Eindeutig ja. Unsere in Jahrzehnten gewachsene
Werkstoffkompetenz bildet den Né&hrboden fir Innovatio-
nen. Der Vorteil eines langfristig orientierten Familienunter-
nehmens ist sein langer Atem. Unsere Forschungs- und Ent-
wicklungsarbeit ist sehr langfristig angelegt. Wir setzen
systematisch sowohl auf kontinuierliche Verbesserungen
als auch auf Break-through-Innovationen. Dafir stellen wir
Jahr fur Jahr erhebliche Mittel bereit. Dabei fokussieren
wir uns nicht nur auf neuartige Werkstoffe und Produkte,
sondern auch auf ressourcen- und energieeffiziente Pro-
duktionsprozesse. Unsere besonders materialsparende
SUL-Produktionstechnologie wurde zum Beispiel bereits
mit drei renommierten Umwelt- und Innovationspreisen aus-
gezeichnet. Der nachhaltige Umgang mit der Ressource
Erfindungsgeist gehért zu unseren Grundprinzipien. Oder
anders gesagt: Innovationskraft ist der genetische Code
der Marke Freudenberg Sealing Technologies.

(® WELCHE WACHSTUMSSTRATEGIE VERFOLGEN SIE®
Als globaler Markt- und Technologiefihrer im Dichtungsge-
schaft verfigen wir iber eine gute Ausgangsposition fur
weiteres Wachstum. Freudenberg Sealing Technologies
ist in allen wesentlichen Leitindustrien akfiv. Ausgehend
von den Megatrends, haben wir Méarkte und Markiseg-
mente definiert, in denen wir wachsen wollen: Das Au-
tomobilgeschaft bleibt wichtig fir uns, andere Markiseg-

BILDET DEN

UNSERE WERK-
STOFFKOMPETENZ

+NAHRBODEN

FUR INNOVATI

ONEN"

innovationen, die Reibungsverluste senken, den Verbren-
nungsprozess optfimieren, moderne Downsizing-Konzepte
und Start-Stopp-Systeme unterstitzen sowie Gewichisredu-
zierungen ermdglichen. Schon heute bieten wir dariber
hinaus ausgereifte Werkstoff- und Dichtungslésungen fir
alternative Kraftstoffe und Antriebskonzepte. Fiir die Brenn-
stoffzellen-Technologie hat Freudenberg bereits vor Jahren
ein eigenes Unternehmen gegrindet.

mente wie Chemie, Pharma oder Energie treten kinftig
verstarkt hinzu. Parallel dazu verfolgen wir eine regionale
Wachstumsstrategie, in deren Mittelpunkt die BRIC-Staa-
ten stehen. Drittens wollen wir unser Technologieportfolio
ausbauen — organisch sowie durch Akquisitionen. Im ver-
gangenen Jahr sind wir zum Beispiel ein Joint Venture mit
der Schneegans Gruppe eingegangen. Damit investieren
wir in die Mehrkomponentenspritzguss-Produktion und in
zukunftsweisende Kunststoffprodukte insbesondere fur die
Automobilindustrie.

© SEITE 11
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INNOVATIVE

LOSUNGEN

Freudenberg Sealing Technologies verfigt Uber jahrzehntelange
Erfahrung in der Material- und Werkstoffentwicklung.
Ein unschatzbares Know-how fir die Entwicklung neuartiger
Lésungen, die Okologie mit Okonomie verbinden.

ERNAHRUNG:
MIT SICHERHEIT ZUM
VOLLEN GESCHMACK

Um die wachsende Weltbevilkerung
ausreichend erndghren zu kénnen,
muss die Nahrungsmittelproduktion
laut Ernéhrungs- und Landwirtschafts-
organisation der Vereinten Nationen
bis 2050 nahezu verdoppelt wer-
den. Zunehmende Automatisierung
mit hohen Maschinenlaufzeiten und
-kapazitéten sowie hohe Flexibilitat
fir schnelle Produktwechsel sind da-
her die langfristigen Trends. Spezielle
Dichtungslésungen helfen, Standzei-
ten ebenso wie Prozess- und lebens-
mittelsicherheit zu erhdhen sowie

Service- und Wartungsarbeiten zu

-©

KEINE CHANCE
FUR KEIME

Keimbildung ist eine permanente Be-
drohung in Anlagen und Apparaten,
die in direktem Kontakt mit Lebens-
mitteln oder Getrdnken stehen. Dabei
gedeihen Bakferien besonders gerne
im Verborgenen. Gerade unter Mut-
tern und in Inbusschrauben kann sich
ein idealer N&hrboden bilden. Wirk-
same Abhilfe schaffen jetzt erstmals
komplette Schraubverbindungen nach
Hygienic Design. Sie bestehen aus

den auBendichtenden Hygienic Usit®
Unterlegscheiben von Freudenberg
und den exakt darauf abgestimmten
hochglanzpolierten, gerundeten Spe-
zialschrauben und Hutmuttern von
NovoNox. Durch die Kombination aus
Hygienic Usit, ebener Bundauflage
sowie poliertenund gerundeten Schrau-
ben- und Mutternecken kénnen Ver-

schmutzungen weder eindringen noch
anhaften — ein HéchstmaB an Hygie-
ne an der gesamten Schraubstelle.

©

ALLZWECKWAFFE
GEGEN AROMAVER-
SCHLEPPUNGEN

Es sind aber nicht nur Keime, die in
der Lebensmittel- und Pharmaindustrie
Kopfzerbrechen bereiten. Ein bran-
chentypisches Ph&nomen ist die Aro-
maverschleppung  bei Produktwech-
seln. Wer schon einmal Frichtetee
aus einer Kanne gefrunken hat, die
vorher mit Kaffee gefullt war, kennt
das Problem. Mit dem Dichtungs-
werkstoff Fluoroprene® XP hat Freu-
denberg eine Allzweckwaffe gegen
diese Geschmacksverfélschungen auf
den Markt gebracht.

Rund 3.000 zugelassene Aromastoffe
und deren Wechselwirkungen nagen
ebenso wie fett- und élhaltige Medien
sowie aggressive Reinigungsmittel an
der Bestandigkeit von Dichtungswerk-
stoffen. FKM' und NBR? missen bei
diesen Belastungen haufig kapitulie-
ren. Sie quellen auf. Auch EPDM? und
Silikon sind nicht immer einsetzbar,
da sie insbesondere das Risiko von
Migrationsvorgéngen der Aromastof-
fe in den Werkstoff erhdhen und da-
mit von Kreuzkontaminationen nach
einem Produkiwechsel. Fluoroprene
XP wurde speziell auf diese Anfor-
derungen zugeschnitten. Ob Séure,

lauge, Dampf, Fette oder die meis-
ten Aromastoffe — nichts kann ihm ef-
was anhaben. Selbst gegen den weit
verbreiteten Aromastoff limonen und
andere Terpene ist der Alleskénner re-
sistent. Als Universallésung hat dieser
Werkstoff einen weiteren entscheiden-
den Vorteil: Der Aufwand fir Beschaf-
fung, Zertifizierung und Bevorratung
von Dichtungen unterschiedlicher Ma-
terialtypen sinkt.

©
FLEXIBLE FALTEN

GEGEN ERHOHTEN
WELLENSCHLAG

Wenn Aromen, Rohstoffe und ande-
re Zutaten in riesigen Mischwerken
zu Teig oder Rohmasse verarbeitet
werden, ziehen grofe Kréfte am
Rihrer. Sie provozieren einen hohen
Wellenschlag, der Lleckage und Dich-
tungsausfall verursachen kann. Das
passende Rezept von Freudenberg,
um dieses Phénomen in Schach zu
halten, lautet Radiamatic HTS II EWS
(EWS = erhshter Wellenschlag). Als
einziger PTFE*-Wellendichtring mit
flexiblem Faltenbalgelement absor-
biert der neuartige Simmerring die
Bewegungsenergie. Die Dichtlippe
hebt nicht ab wie bei tblichen PTFE-

Wellendichtringen. Das trégt zu hé-
heren Standzeiten bei.

Die neue Wellenabdichtung zeichnet
sich wie der Standard-Simmerring Ra-
diamatic HTS II durch konkurrenzlos
niedrige Reibwerte, ein spalt- und tot-
raumarmes Design sowie eine homo-
gene PTFE-Oberfléche aus, die auch
gegen aggressive Medien resistent
ist. Ein weiterer entscheidender Vor-
teil des HTS Il ist seine drehtechnische
Herstellung. Dadurch sind individuell
angepasste Sonderldsungen méglich.
So hat Freudenberg fir die Prézisions-
mischer von amixon eine teilbare Ver-
sion der Llippendichtung entwickelr,
um die vorhandenen Stopfbuchsab-
dichtungen ohne Demontage des Ge-
triebes zu ersetzen.

"FKM: Fluorkarbon-Kautschuk, ?NBR: Nitrilkautschuk, * EPDM: Ethylen-Propylen-DienKautschuk,

“PTFE: Polytetrafluorethylen

© SEITE 13




MOBILITAT — REIBUNGSARM

UND SPARSAM IN DIE ZUKUNFT

Downsizing, Gewichtsreduzierung und Reibungsminimierung sind
aktuelle Trends in der Automobilindustrie, um Ressourcen zu
schonen und CO,Emissionen zu senken. Das gilt auch for

pneumatische Systeme, die beispielsweise in Sitzen und

D-JACK REDUZIERT
DIE REIBUNG

In trockengeschmierten und linear ge-
fihrten pneumatischen Systemen sind
geringe losbrechmomente  wichtig,
um exakte Steverungen zu ermég-
lichen. Ebenso treiben Hysterese-
Effekte, bei denen ein Kolben nach
einer Bewegung nie absolut exakt in
seinen Ausgangszustand zuriickkehrt,
vielen Ingenieuren Sorgenfalten auf
die Stirn. Eine Lsung bietet der neue
D-Jack. Seine PTFE-Schicht ist fest mit
dem Elastomer verbunden.

Der Dichtring zeichnet sich durch ex-

Schaltungen verbaut werden.

frem geringe Reibung aus. Das wirkt
sich positiv auf die Hysterese aus,
verringert das Losbrechmoment und
fohrt zu einer Reduzierung der Aus-
falle durch Spaltextrusion. In Feldver-
suchen mit einem namhaften Automo-
bilhersteller wurde der D-Jack bereits
vielversprechend getestet. Durch die
Integration von Funktionen in das
Dichtelement ergeben sich Vorteile
im Einbauraum und in der Einsparung
von Bauteilen.

CURVE GASKETS - DIE
PERFEKTE WELLE FUR
+PRESS-IN-PLACE”

Im Zuge der anhaltenden Suche nach
reduziertem  Materialeinsatz  ohne
Performance-Verlust hat Freudenberg
Sealing Technologies eine neue L&-
sung fir Press-in-place-Dichtungen ent-
wickelt. Das einzigartige Design der
europaweit patentierten Curve Gas-
ket erméglicht unseren Kunden, eine
perfekte Abdichtung zu erreichen und
zugleich weniger Material einzuset-
zen. Gleichzeitig verringert sich das
Gesamigewicht. Die Curve Gasket

—_'-'Jli.

—  ————

mit wellenférmigem Querschnitt er-
reicht niedrigere Gegenkrafte, behalt
jedoch die Ubliche Dichtheit und Halt-
barkeit der Freudenberg Dichtungen
unter extremen Bedingungen bei.

MEHR SICHERHEIT FUR
INNOVATIVE BATTERIE-
SYSTEME

Ob bei Hybrid-Antrieben, Range-
Extendern oder komplett elekirifizier-
ten Fahrzeugen: Llithiumbatteriesys-
teme setzen sich im Automobilbau
immer mehr durch - stellen aber neue
Herausforderungen an die Abdich-
tung. Denn moderne Llithiumzellen
werden in flexiblen Hillen (Pouch-

Zellen) gelagert, weil die Dicke ihrer
Zellen je nach Lladezustand variiert.
Die zum Patent angemeldete Rahmen-
dichtung fir Pouch-Zellen von freu-
denberg kombiniert die Fixierung und
Abdichtung der einzelnen Zelle. Im
Gegensaiz zu iblichen Metallrahmen
belastet sie die empfindliche Siegel-
naht der Zellen deutlich weniger und
leistet damit einen Beitrag zur Dichtig-
keit der Zelle — Uber viele Ladezyklen
hinweg. Die Konstruktion der Zellrah-
mendichtung erlaubt auferdem die
Integration von Thermomanagement-
Elementen.

Aus dem Innovationcenter in Wein-
heim sprudeln aber noch mehr neue
Ideen fur die Sicherheit innovativer
Energiespeicher. Bei Zerstérungen
des Batteriegehduses kann es zur
Freisetzung von Gas kommen. Der
Druck entweicht ins Batteriegehduse

und muss von dort schnell abgefihrt
werden. Die Spezialisten von Freuden-
berg haben hierfir ein Elastomer-
Uberdruckventil entwickelt, das bei
einem definierten Uberdruck offnet.
Weil das Ventil Gber ein Befestigungs-
element am Batteriegehduse verfigt,
ist sichergestellt, dass sich keine Teile
losen konnen. Es erfullt die bei Au-
tomobilen erforderliche Schutzklasse

P67,

© SEITE 15



INNOVATIVE LOSUNGEN

PNEUMATIKANTRIEBE -
MIT ARBEITSTEILUNG
ZU NEUEN BESTMARKEN

Arbeitsteilung kann die Performance
deutlich verbessern. Das gilt fur Pro-
duktionsprozesse wie fir Dichtungen.
Mit dem T-Ring haben die Ingenieure
von Freudenberg bei der Abdichtung
von Pneumatikantrieben einen radikal
neuen Weg beschritten. Dynamische

und  statische  Dichtungsaufgaben
werden beim patentierten T-Ring ge-
trennt — und so neue Bestmarken bei
Reibung, Verschleiy, Montagesicher-
heit, Dichtwirkung und Uberbriickung
von Toleranzen erreicht. Das dynami-
sche Abdichten ibernimmt ein Dicht-
bereich mit groBem Radius. Fir die
statische Dichtfunktion sorgt ein din-

nerer Bereich, der wie eine Memb-
ran aufgebaut ist und seine Dichtkraft
nur durch den anliegenden Druck
erzeugt. Der TRing setzt neue MaB-
stébe in Sachen Reibungsminimierung
— 40 Prozent weniger als bisherige
Dichtungen. In  Dauerlaufversuchen
zeigte er auch nach 15 Millionen Kol-
benhiben bei einem Druck von zehn
Bar keinen nennenswerten Verschleif.
Dank seiner ausgekligelten Geome-
trie muss er nicht im Einbauraum des
Kolbens verpresst werden. Vor allem
bei kleinen Dichtringen ist das wich-

tig, da sie steifer und unflexibler auf
Verformungen reagieren. Der T-Ring
zeigt dagegen seine Uberragen-
den Eigenschaften auch bei kleinen
Pneumatikzylindern, was ihn ange-
sichts des Trends zu immer kleineren
Baurédumen noch aftraktiver macht.
Zurzeit wird er beispielsweise auch
in  Schlagbohrmaschinen  getestet.

©
STAHLWERKE - DIE

MASSGESCHNEIDERTE
SOFORTLOSUNG

Schnelligkeit ist bei Service- und Repa-
raturarbeiten von Stahlwerken obers-
tes Gebot. Denn jeder Ausfall oder
Stillstand kostet nicht nur viel Geld. Je
nach Dauver missen die Werke auch
kompleft neu hochgefahren werden.
Um einen Austausch von Dichtungen
in den riesigen Arbeitswalzen inner-
halb von 24 Stunden gewdhrleisten
zu kénnen, hat Freudenberg einen in-
novativen Dichtring fir Durchmesser
von 200 bis 1.000 Millimetern ent-
wickelt: den Radialwellendichtring
Radiamatic RPM 41. Durch ein Pré-
zisionsfigeverfahren ist in diesem Be-
reich jeder Durchmesser lieferbar.

Die Schneid- und Figetechnologie von
Freudenberg Sealing Technologies er-
laubt einen schnellen Service — nicht
zuletzt, weil der fir die Grundringe
erforderliche Formenpark bei einer
Vielzahl von Profilen auf weniger als
100 Werkzeuge reduziert werden
kann. Somit ist die lagerhaltung ge-
ring und es missen bei fehlenden Ab-
messungen keine zeitintensiven neuen
Werkzeuge gedreht werden. Das Fi-
geverfahren per Stofvulkanisation ist

so prazise, dass sich die Figestelle
optisch kaum vom Grundmaterial un-
terscheidet.

Der Radiamatic RPM 41 kommt ohne

Vorspannelement an der Dichtlippe

aus. Dies vereinfacht die Handha-

bung, verbessert die Montage und
erhaht die Ausfallsicherheit. Maglich
wurde dieser Verzicht durch einen
neu entwickelten Hochleistungswerk-
stoff (ein  Nitril-Butadien-Kautschuk
= NBR), der sogar die geforderten
Standzeiten von drei bis zwolf Mo-
naten Gbertrifft und damit die Wirt-
schaftlichkeit des Stahlwerks verbes-
sert. Damit verknipft der Radiamatic
RPM 41 schnelle Verfigbarkeit mit
extrem hoher Wirtschaftlichkeit und
ist in deutschen wie amerikanischen
Stahlwerken  bereits im  Einsatz.

©

ERNEUERBARE ENERGIEN — LANGES LEREN
IN STURMISCHER HOHE

Unempfindlich gegeniber Sturm, Re-
gen oder Eis — und das méglichst
jahrzehntelang ohne Serviceunterbre-
chung. Das sind die Anforderungen,
die an Windkraftanlagen gestellt
werden. Vor allem die Abdichtung
des Hauptlagers der Rotorwelle stellt
Dichtungen vor enorme Herausforde-
rungen. Und verlangt profundes Know-
how. Denn Tests oder Probeldufe sind
aufgrund der enormen Gréfle von
bis zu 3.500 Millimeter Durchmesser
kaum méglich. Der neu entwickel-
te Radialwellendichtring Merkel
Radiamatic R 55 von Freudenberg
Sealing Technologies verfigt iber
eine integrierte Abweiserlippe zum
Schutz gegen Umwelteinflisse. Sie
macht die bisher notwendige zweite
Dichtung Uberflissig.

Neben der Kostenersparnis durch die
Verwendung nur einer Dichtung spricht
vor allem der geringe Bauraum fir die-
se Ldsung. Dabei brauchen keine Ab-
striche bei der Funktionalitét gemacht
zu werden. Der Radiamatic R 55 kann
sogar Radialspiel oder Exzentrizitét
der Welle ausgleichen, ohne seine

Dichtungsaufgabe und Abstreiffunkti-

on zu vernachléssigen. Und auch die
Gefahr von erhshtem Verschlei® durch
Vakuumbildung zwischen Dicht- und
Abstreiferlippe konnten die Entwickler
von Freudenberg durch eine Textur auf
der Llippe wirkungsvoll unterbinden.
So sind mit dem Radiamatic R 55 alle
Voraussetzungen fir ein langes leben
in stirmischer Hohe erfillt.

- e, 00000
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NEUE POLYURETHAN-GENERATION

Tieftemperatur-
Eigenschaften

Hochtemperatur-
Eigenschaften

Weiterreif3-
festigkeit

Extrusions-
festigkeit

Bestandigkeit in
Mineralélen

Bestandigkeit
in biologisch
abbaubaren

Olen

Hydrolysefestigkeit
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AUF DIE

MISCHUNG

KOMMT ES AN

FREUDENBERG SEALING TECHNOLOGIES STELLT EINE NEUE
POLYURETHAN-GENERATION VOR. EINEN WERKSTOFF FUR
DICHTUNGEN, DER NEUE STANDARDS SETZT

Dr. Jirgen Hieber ist ein Tiftler. Drei
Jahre lang hat der Leiter der Werkstoff-
entwicklung beim Dichtungshersteller
Freudenberg Sealing Technologies
im Werk Schwalmstadt neue Rezep-
turen entwickelt, bis er die richtige
Zusammensetzung gefunden hatte.
Und er ist sich sicher: ,Unsere neue
Polyurethan-Generation  setzt neue
Standards.” Polyurethan kennt man
sonst vor allem als Schaum fir Tirrah-
men und Matratzen, auch in Farben
und Klebstoffen kommt es haufig zum
Einsatz. 1937 wurde Polyurethan von
Otto Bayer entwickelt und trat da-
nach seinen Siegeszug um die Welt
an. Zwdlf Millionen Tonnen werden
ighrlich verarbeitet — der Anteil, der
fir mechanische Komponenten ge-
nutzt wird, liegt bei rund finf Prozent.
Doch gem&B dem Motto ,selten sicht-
bar, meistens unverzichtbar” spielt Po-
lyurethan eine zentrale Rolle bei der
Herstellung von Dichtungen, die unter
besonders harten Bedingungen ihre
wichtige Aufgabe erledigen. Denn im
Vergleich zu Elastomeren verfigt es
Uber eine viermal gréBere Verschleif-

festigkeit, exzellente Ozonbestdandig-
keit und hélt auch den Belastungen
mineralischer Flussigkeiten gut stand.

VOR 40 JAHREN HAT
FREUDENBERG SCHON
EINMAL STANDARDS
GESETZT,

als es erstmals einen Werkstoff aus
Polyurethan fir seine Hochleistungs-
dichtungen auf den Markt brachte.
JWir habens erfunden”, reklamieren
die Méanner und Frauen von Freuden-
berg auch heute noch stolz, wenn es
um den Stoff geht, der vor allem in
Dichtungen fir Schwerlastmaschinen
wie Bagger oder Traktoren zum Ein-
satz kommt. Immer wieder wurde die
Mischung, die mindestens ebenso ge-
heim ist wie die einer amerikanischen
Soda-Brause, verfeinert und den Er-
fordernissen des Marktes angepasst.
Doch nun sollte eine Kernkompetenz
des Unternehmens wieder in den Vor-
dergrund geriickt werden: die eigene

Werkstoffentwicklung. ,Wir produzie-
ren die Grundstoffe fir unsere Dich-
tfungen selbst und sind deshalb auch
nicht von Zulieferern abhdngig”, so
Mathias Burkert, Leiter Produktmarke-
ting von Freudenberg Sealing Tech-
nologies in Schwalmstadt. So ist es
gelungen, einen Grundstoff fir Dich-
tungen herzustellen, der eine deutlich
hohere lebensdauer aufweist als bis-
her verwendete Materialien.

DIE NEUE POLYURETHAN-
GENERATION

wurde fir ein breiteres Einsatzspek-
frum entwickelt. Der neuve Standard-
werkstoff ist widerstandsfahiger ge-
gen Wasser und hélt auch groBen
Temperaturschwankungen stand. Das
Einsatzspekirum liegt bei minus 40
bis plus 120 Grad Celsius. Mog-
lich wurde dies durch eine gezielte
Modifikation der fir die Tempera-
tureigenschaften verantwortlichen
PU-Komponenten. So wurde fir den
PU-Werkstoff ein besonders giinstiges




viskoelastisches Verhalten erreicht. In
der Praxis bedeutet dies, dass Dich-
tungen aus dem Werkstoff bei tiefen
Temperaturen flexibel und bei hohen
Temperaturen ausreichend stabil sind.

Damit tragen die Entwickler den sich
wandelnden Marktanforderungen
Rechnung. Besonders geeignet sind
Dichtungen der neuen Polyurethan-
Generation fir Bau- und landma-
schinen sowie die Flurférdertechnik.
Zunehmend greifen die Betreiber in
diesen Branchen auf Miet-Maschinen
zurick. Fir die Maschinen bedeu-
tet dies eine hdhere Betriebszeit als
bei ausschlieBlicher Eigennutzung.
Auch die leistungsgrenzen werden
gern héaufiger ausgenutzt. Deshalb
braucht es Hochleistungsmaterialien,
die deutlich langere Llaufzeiten er-
méglichen. ,Noch belastbarer sein,
noch langer durchhalten — das sind
die Ziele, die wir erreicht haben”, so

Mathias Burkert.

DANEBEN ERWARTET
DER MARKT GLOBALE
LOSUNGEN.

Gleichteile, die universell verwend-
bar sind und somit helfen, Kosten
zu senken, sind Pflicht bei Neukon-
struktionen. Diese Anforderungen er-
follt die neue Polyurethan-Generation
als universell einsetzbarer Werkstoff.
Bislang mussten Hersteller oft unter-
schiedliche Versionen fir Komponen-
ten wie Hydraulikzylinder vorhalten
- je nachdem, in welchem Teil der
Erde sie eingesefzt werden und mit
welchem Medium das Hydrauliksys-
tem betrieben wird. ,Heute werden
Baumaschinen fir den weltweiten
Einsatz entwickelt, sowohl in der Ark-
tis als auch in der Wiiste missen die
Dichtungen funktionieren und iber
Jahre zuverl@ssig ihren Dienst tun”,
erklart Mathias Burkert. Die neve Ge-

neration ist genau fir solche Anforde-
rungen ausgelegt. So wie bei einem
Einsatz in Indien, wo hohe Tempe-
raturunterschiede  und  mangelhafte
Wartung die Komponenten schnell
verschleifen lassen. ,HeiBe Tage,
kalte Néachte, da kann eine Dichtung
schnell an ihre Grenzen gebracht
werden”, so Dr. Jirgen Hieber. Die
Folge sind Ausfall der Maschinen und
hohe Folgekosten. Dies kénne mit der
Produktinnovation aus Schwalmstadt
vermieden werden. ,Ein echter Kos-
tenvorteil fir unsere Kunden”, ergénzt

Mathias Burkert.

,DER NEUE WERKSTOFF
IST IN ALLEN
RELEVANTEN BEREICHEN
ANDEREN POLYURE-
THANEN UBERLEGEN®,

sagt Dr. Jurgen Hieber, der seit 1996
bei Freudenberg arbeitet. Beste Perfor-
mance bei Hitze und Kélte, einsetzbar
in mineralischen Hydraulikmedien bis
120 Grad Celsius, Sicherheit gegen
Beschadigung durch Hydrolyse, selbst
bei Einsaiz in heiBem Wasser von bis
zu 80 Grad. Wéhrend marktibliche
Standard-Polyurethane hier oft schon
nach wenigen Monaten Betriebszeit
kapitulieren, halt die neue Mischung
um ein Vielfaches langer und sichert
die Einsatzfahigkeit der Maschinen.
Aber auch in puncto Druck ist der
Werkstoff ein echtes Hochleistungs-
material. In einem Vergleichsversuch
bei 40 Megapascal und 100 Grad
Celsius mit unterschiedlichen Extru-
sionsspalten zeigen die Dichtungen
mit der neuen Werkstoffgeneration
keine nennenswerten VerschleiBer
scheinungen, wdahrend herkémmliche
Dichtungen vorzeitig ausfallen. Auch
die Zugfestigkeit geht weit Uber die
bisherigen Méglichkeiten hinaus. Sie

liegt um etwa 25 Megapascal und
somit etwa 35 Prozent iUber anderen

Werkstoffen.

,DAMIT KANN VIEL MEHR
DRUCK AUF DIE
ZYLINDER GEGEBEN
WERDEN ALS BISLANG”,

so Hieber. Die Extrusionsfestigkeit,
also die Sicherheit gegen Beschéadi-
gung durch hohe Driicke, konnten die
Experten von Freudenberg Sealing
Technologies verdoppeln. So st si-
chergestellt, dass Beschadigungen
durch auftretende Spitzendriicke, die
insbesondere bei hoch belasteten
Gerdten wie Baumaschinen auftreten,
vermieden werden.

Fir die Kunden des Dichtungsexper-
ten sind dies gute Nachrichten. Denn
sie kénnen sich auf ein Produkt verlas-
sen, dass hochsten technischen Anfor-
derungen entspricht und lange, war-
tungsfreie Arbeitszyklen erlaubt. Und
dies unter den schwierigsten Bedin-
gungen in aller Welt. ,Wir rechnen
damit, dass unser Produkt mindestens
drei- bis viermal langer durchhalt als
andere”, so Entwickler Hieber. Fir den
48-Jahrigen ist die neue Polyurethan-
Generation ein Meilenstein in der
Geschichte von Freudenberg Sealing
Technologies. Und das Unternehmen
aus Weinheim vertraut auf den Erfolg
der eigenen Forschung. Im ndachsten
Frihjohr wird in Schwalmstadt eine
neue Fertigungsanlage in Betrieb ge-
nommen — mit Gesamtinvestitionen
von Uber vier Millionen Euro.

Auch fir Dr. Jirgen Hieber ist ein
wichtiger Abschnitt erfolgreich abge-
schlossen worden. ,So etwas macht
man nur einmal im leben”, sagt der
Chemiker. Aber er ist sicher, dass mit
dem neuen Werkstoff ein neuer Indus-
triestandard fir Jahre gesetzt wird.

POLYURETHAN-GENERATION
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DR. JURGEN HIEBER

Lebenswerk eines Tuftlers. Drei Jahre hat

der promovierte Chemiker an der neuen

Polyurethan-Generation geforscht. Der

48-Jhrige ist seit 1996 als Werkstoffspezi-
alist bei Freudenberg Sealing Technologies:
,So etwas macht man nur einmal im Leben.

Mit der neuen Polyurethan-Generation set-

zen wir einen neuen Industriestandard.”
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NEUE PREISGEKRONTE ZAUBERFORMEL FUR
RESSOURCENSCHONENDE UND ABFALLFREIE PRODUKTION

Schon lange war es Dr. Arman Bari-
mani ein Dorn im Auge, dass beim
Stanzen der Stitzringe fir Simmer-
ringe ein groPer Teil des wertvollen
Stahls als Abfall anfallt. ,Okologisch
und konomisch absolut unbefriedi-
gend’, sagt der Chief Technology
Officer von Freudenberg Sealing
Technologies. Das Unternehmen fer-
tigt jéhrlich rund 200 Millionen Sim-
merringe fir 3.500 unterschiedliche
Anwendungen in der Automobil-,
Elektro- und Chemieindustrie sowie
im Maschinenbau. Die Idee eines
Mitarbeiters aus den 1990er-Jahren
lieh Barimani daher nicht mehr los:
Schweifen statt Stanzen.

Gemeinsam mit der Trumpf Llaser
technik und der Otto Bihler Maschi-
nenfabrik Freudenberg
Sealing Technologies aus der paten-

entwickelte

tierten Grundidee ein véllig neuarti-
ges Verfahren der Metallumformung:
die abfallfreie Schmalband-Umform-
Laserschweif-Technologie (SUL). ,Die-
se weltweit einzigartige Technik er-
maéglicht einen Materialnutzungsgrad
von nahezu 100 Prozent. Dadurch
kénnen wir den Einsatz von Stahl um

73 Prozent reduzieren”, erléutert Ba-
rimani stolz. Die erste mit einem In-
vestitionsvolumen von 3,4 Millionen
Euro gebaute SUL-Anlage ging 2010
in Weinheim in Betrieb.

HOHERE QUALITAT -
KURZERE
PRODUKTIONSZEIT

Staft eines breiten Stahlbands kommt
nur ein Schmalband zum Einsatz. Es
wird Uber Rollbiegeeinheiten gerollt,
per laser in der gewinschten Gré-
Pe abgetrennt und vom selben CO,-
Lloser direkt zum Ring verschweift.
AnschliePend werden die einzelnen
Stahlringe in einem einzigen kontinu-
ierlichen Arbeitsgang, je nach tech-
nischer Spezifikation, vollautomatisch
gebordelt,  profiliert  oder gefast.

Fertig fallend verlassen pro Minute
bis zu 44 Stitzringe die Anlage -
in einer wesentlich hdheren Qualitat
und Prézision als beim herkémmli-
chen Stanzverfahren. Zudem kénnen
mit geringeren Werkzeugkosten und

kirzeren Bemusterungszeiten unter-

schiedliche Ringgrében mit einem
Durchmesser von Q0 bis 400 Milli-
metern gefertigh werden. Die kirze-
ren Produktionszeiten und die héhere
Flexibilitat reduzieren Time-to-Market-
Zeiten drastisch.

SYMBIOSE AUS OKONO-
MIE UND OKOLOGIE

Ebenso beeindruckend ist die Umwelt-
performance: Die neue SUl-Anlage
spart jghrlich 1.800 Tonnen Stahl ein
und reduziert damit die CO,-Emissio-
nen um rund 2.700 Tonnen. Weniger
Waren- und Abfalltransporte senken
den CO,Ausstoh zusatzlich. Dari-
ber hinaus kommt der Herstellprozess
ganz ohne Ziehsle aus. Auf chemi-
sche Reinigungsmittel kann daher
verzichtet werden. Zudem erméglicht
die auberordentlich hohe Qualitat
und Prézision der Blechringe bei der
Weiterverarbeitung zur Dichtung Mo-
terialeinsparungen beim Elastomer.
Auch in puncto Arbeits- und Gesund-
heitsschutz bringt die SULlTechnologie
wesentliche Fortschritte. Die Anlage
arbeitet im Vergleich zum Stanzpro-

DR. ARMAN BARIMAN!I

zess deutlich leiser, und der Einsatz
schwerer Werkzeuge entfallt. Die Ge-
fahr von Schnittverletzungen ist deutlich
geringer.

,Die  SULTechnologie verbindet bei-
spielhaft dkonomische mit dkologischer
und sozialer Nachhaltigkeit. Sie steht
fir langfristige Orientierung mit nach-
haltiger Wirkung und veranschaulicht
damit exemplarisch das Denken und
Handeln

mens”, so Barimani. Daher ist er be-

unseres  Familienunterneh-
sonders stolz darauf, dass diese weg-
weisende Prozessinnovation bereits mit
drei renommierten Preisen ausgezeich-
net wurde: 2011 mit dem ,Deutschen
Innovationspreis fir GroBunternehmen”
und dem ,Deutschen Innovationspreis
for Klima und Umwelt” sowie 2013 mit
dem ,Manufacturing leadership 100
Sustainability Award” des Frost & Sul-
livan Manufacturing leadership Coun-
cil in den USA. In den néchsten Jahren
wird Freudenberg Sealing Technologies
in weitere SUL-Anlagen investieren. Res-
sourcenverbrauch und CO,-Emissionen
werden somit weiter sinken.

SPAREN IM KALTKANAL

Auch bei der Elastomerherstellung setzt Freudenberg Sealing
Technologies auf ein neues, ressourcen- und abfallsparen-
des Verfahren. Denn beim klassischen Injection-Moulding-
Verfahren entsteht unter anderem durch den prozessbe-
dingten Angussschirm jede Menge Abfall. Nachgeheiztes
Elastomer kann nicht wiederverwertet werden. ,Je nach
Durchmesser des Simmerrings wandern bis zu 60 Prozent
des Materials in die Milltonne, mitunter auch teures FKM.
Das ist pure Verschwendung”, erldutert Thorsten Stickel,

Leiter Verfahrenstechnik im Lead Center Simmerring Industry
und CC Transmission & Driveline. Seit 2009 arbeitet das
lead Center mit einer neu entwickelten Kaltkanaltechnik,
iber die das Material in die Form gespritzt wird. Auf den
Angussschirm kann nahezu vollsténdig verzichtet werden.
Das Ergebnis: Statt durchschnittlich 45 Gramm Abfall je
Ring fallen nur noch sieben Gramm an. Stickel: ,Gerade
beim teuren FKM sehen wir fir unser lead Center ein Ein-
sparpotenzial von 30.000 Kilogramm pro Jahr.”
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LUFTKISSEN FUR WALOHREN

Sie sind die kleinsten und die einzi-
gen in Nord- und Ostsee heimischen
Wale - die maximal 1,80 Meter
groBen Schweinswale. Ihr Bestand
ist rucklaufig. Derzeit belasten vor
allem gerduschintensive Unterwasser-
arbeiten fir Offshore-Windparks die
Meeresséuger und vertreiben sie aus
ihren angestammten Gebieten in Kis-
tennéhe. Mit einem innovativen Dicht-
system ist es Freudenberg Sealing
Technologies Merkel gelungen, eine
Art Schallschutzmauver um die Ge-
rduschquelle zu errichten und den
Gerduschpegel deutlich zu senken.

Windkraft ist eine der tragenden
Saulen der angestrebten Energiewen-
de in Deutschland. In der Nord- und
Ostsee sollen bis 2 030 rund 2.500
Windrader in 40 Offshore-Parks ge-
baut werden. Ein Offshore-Umspann-
werk ,sammelt” den erzeugten Strom
aller Turbinen eines Windparks, trans-
formiert ihn von einer Wechselspan-
nung von beispielsweise 30 Kilovolt
(kV) auf eine Spannungsebene von
155 kV und ,ibergibt” ihn an eine
Konverterstation. Von dort wird der
Strom dann als Gleichstrom iber eine
Distanz von zum Beispiel 165 Kilo-

metern an land transportiert. Fir die
Fundamente solcher Stationen werden
Pfeiler in bis zu 40 Meter Tiefe in den
Meeresboden gerammt. Eine enorme
Larmbelastung fir die Schweinswale.
Die kleinen Wale haben einen sehr
sensiblen Gehorsinn, ber den sie
kommunizieren, sich orientieren und
jagen. Ahnlich wie Fledermause ,se-
hen” sie mit ihren Ohren. Mithilfe
eines Sonarsystems senden sie Ultra-
schall-Signale aus und gewinnen ber
die Echos ein akustisches Bild von ih-
rer Umwelt. Ist es zu laut, verlieren sie
die Orientierung und ziehen sich in
andere Gebiete zuriick.

SCHALLREDUZIERUNG
FUR MEHR
LEBENSQUALITAT

,Klima- und Naturschutz missen sich

nicht widersprechen”, sagt Jens Kuh-

nert, Projekileiter bei Freudenberg

Sealing Technologies Merkel. Ge-
meinsam mit seinem Team entwickel-
te er ein spezifisches Dichtungssys-

tem fir ein neuartiges Verfahren zur
Schallreduzierung bei den Rammar-
beiten. Dieses sogenannte Luftpolster-
verfahren hat sich bei der Erprobung
verschiedener Schallschutzmethoden
als das wirkungsvollste erwiesen.

Das Prinzip ist einfach, die Anforde-
rung an die Dichtung aber enorm. Der
einzurammende Pfeiler wird von ei-
nem Lleerrohr umschlossen, das einen
Durchmesser von rund 2,50 Metern
hat. In einer Dreifach-Anordnung ver-
schlieBen die speziell angefertigten
Dichtringe den Spalt zwischen Pfeiler
und &uberem Rohr. So kann Luft in
den Zwischenraum gepresst und das
vorhandene Wasser verdrdngt wer-
den. Es entsteht ein Luftpolster, das
die Schallquelle vom Wasser entkop-
pelt. Dabei halt das Dichtungssystem
einem Druck von bis zu sechs Bar und
Auslenkungen im Dichtspalt von bis
zu +/— 25 Millimetern stand.

Das Ergebnis: Die Rammpfeiler schla-
gen deutlich leisere Téne an. ,Fir
die Schweinswale eine grofe Er
leichterung. Damit kénnen wir ihnen
ein Stick lebensqualitat in ihren an-
gestammten Revieren zuriickgeben”,
freut sich Kuhnert.

PRIMA KLIMA IM KUHSTALL

JMilch macht mide Mdnner munter”, heift ein noch
heute viel zitierter Werbeslogan der deutschen Milch-
wirtschaft aus den 1950er]ahren. Doch was die Kuh
ansonsten an ihre Umwelt abgibt, ist alles andere als
ein Muntermacher. Vorne entweicht ihr klimaschadliches
Methangas und hinten das Treibhausgas CO, sowie
giftiges Ammoniak, das Schleimhdute und Atemwege
reizt. In konzentrierter Form kann es sogar lebensbedroh-
lich sein. Gasférmiges Ammonick wird bei der Zersef-
zung von Gille freigesetzt. Spezielle Spaltenbdden mit
Gummieinlagen von Schneegans Freudenberg vermeiden
die Neubildung von gesundheitsschadlichen Ammoniak-
emissionen im Stall. Die Gummiprofile leiten die Gille
sofort in eine unter dem Boden verlaufende Rinne ab.
AnschliePend verschlieBen modulare Abdichtungsklap-
pen die Rinne und sperren das stechend riechende Ge-
misch aus. Das Milchvieh profitiert nicht nur von einem
angenehmeren Stallklima. Durch die kombinierte Beton-/
Gummioberflache der Spaltenbdden sinkt im Vergleich zu
reinen Beton-Spaltelementen auch das Verletzungsrisiko.

NEUE DICHTUNGSLOSUNG
FUR SOLARMODUL-STECKER

Steckverbindungssysteme und Dichtungen fir Solarmodu-
le sollen mindestens 20 Jahre unaufféllig und zuverl@ssig
ihren Dienst tun. Allerdings sind sie h&ufig extremen Belas-
fungen ausgesetzt — so in der salzhaltigen und feuchten Luft
in Kustennghe. Als eine der schwierigsten Herausforderun-
gen hat sich jedoch nun die Resistenz gegeniber ammoni-
akhaltiger Luft herausgestellt. Diese besonders aggressive
Umgebung machte bislang Dichtungen zu schaffen, die
in Solarmodul-Steckverbindungen auf Kuhstall-Déchern ver-
wendet wurden. Fir diesen Einsatzzweck hat Freudenberg
Sealing Technologies ein neues, robustes Dichtungssystem
entwickelt. Es garantiert die hohen Schutzklassen P65,
IP67 und IP68 (1h/1m). Die Deutsche Landwirtschafts-
Gesellschaft zeigt sich ebenfalls tberzeugt und hat dauver-
hafte Besténdigkeit gegeniber Ammoniak attestiert.
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DER QUERDENKER

DR. PETER KRITZER VERANTWORTET
DAS FINDEN INNOVATIVER ANSATZE

DR. PETER KRITZER

IST EIN SPORTLICHER TYP.

Aber auf Sportartikelmessen geht der Group Manager im
Bereich Advanced Product Technology von Freudenberg Sealing
Technologies nicht, um sich die neuesten Ski oder Wakeboards

fur den néchsten Urlaub auszusuchen. Auf dem fremden Terrain

sucht er vielmehr nach neuen Trends und L&sungen. Und das fut
er mit Vorliebe da, wo man sie aus Sicht eines Dichtungsherstel-

lers nicht unbedingt vermutet.

DIESE SIDESTEPS SIND TYPISCH FUR DIE
ARBEITSWEISE DES 44-JAHRIGEN.
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WIESO AUSGERECHNET EINE
SPORTARTIKELMESSE?

Auf die Frage antwortet der promovierte Chemiker mit
einem hintergrindigen Lacheln. ,Man muss Uber den Tel-
lerrand schauen”, begrindet er seinen Abstecher. ,Und
vielleicht entdecke ich ja einen Langlaufski mit einer inno-
vativen Beschichtung, von der wir etwas lermen kénnen.
Auch da spielt die Reduzierung der Reibung eine wichtige
Rolle.”

Seit 2007 ist Kritzer bei Freudenberg Sealing Technolo-
gies verantwortlich fur das Finden innovativer Ansatze.
Eine Aufgabe, die ihm nicht nur persénlich am Herzen
liegt. Innovationen haben fir Unternehmen, die von ihrer
Material- und Werkstoffkompetenz leben und dem Wettbe-
werb immer einen Schritt voraus sein wollen, entscheiden-
de Bedeutung. Dass dafir vor allem das Umfeld stimmen
muss, hat Kritzer in seiner beruflichen Karriere selbst zu
spiren bekommen.

Nach dem Studium in Heidelberg und einer interdiszipling-
ren Promotion in Karlsruhe wechselte er zu einem amerika-
nischen Computerhersteller. Die Reisen zwischen Deutsch-
land und dem Silicon Valley haben den damals knapp
30-ahrigen bis heute geprégt. ,Ich fing in der Vorausent-
wicklung als Prozessingenieur fur Mikrogalvanik an”, er
z&hlt er. ,\Wir hatten traumhafte Arbeitsbedingungen, ein
gut ausgestattetes Budget und die Freiheit, viel ausprobie-
ren zu dirfen. Aber jedes Mal, wenn wir eines der Produk-
te aus der Voraus- in die Serienentwicklung bringen woll-
ten, rannten wir gegen Beton.” Das Abteilungsdenken und
die ,Notinvented-here”-Mentalitdt machten dem jungen
Chemiker zu schaffen. ,Es gab keine Anbindung zwischen
Voraus- und Serienentwicklung”, beschreibt er die Situati-
on. ,Innovationen, die sich nicht in Standardprozesse inte-
grieren liePen, hatten keine Chance auf Realisierung.” Da-
her verlied er nach knapp zwei Jahren das Unternehmen,

das wenige Jahre spdter seine Fertigungssparte aufgeben
musste. Wichtige Innovationsspringe im Markt waren ver-
passt worden.

Bei Freudenberg Vliesstoffe machte der gebirtige Mann-
heimer ab dem Jahr 2000 vollsténdig andere Erfahrungen.
,Hier wurde ich zum Querdenken geradezu aufgefordert”,
schildert er seine Anfénge. ,Vor allem aber wurde auf Ver-
netzung groBer Wert gelegt.” Der direkte Kontakt zu Kun-
den und Lieferanten war fir ihn eine neue Erfahrung. Sein
Aufgabengebiet war die Entwicklung und Anwendungs-
technik fur Batterieseparatoren. Neben dem Kerngeschaft
mit konventionellen Technologien war er aber auch dafir
zustdndig, Freudenberg im Wachstumsmarkt der Lithium-
batterien zu etablieren.

Anfangs war es gar nicht so einfach, leute fir die Mitar-
beit an den neuen Batterietypen, die auch neue Separato-
ren bendtigten, zu begeistern. Geholfen haben unter an-
derem Aufnahmen aus dem Elekironenmikroskop. ,Von der
Schonheit der Struktur dieser neu entwickelten Separatoren
waren viele wirklich begeistert”, erinnert er sich lachend.

DIE EINBINDUNG ALLER
BETEILIGTEN IST FUR IHN EIN
ZENTRALES ERFOLGSREZEPT.

So wird auch bei Patentanmeldungen oder Publikationen
stets darauf geachtet, dass alle, die einem Projekt zum
Erfolg verholfen haben, ihre Namen wiederfinden.

Die Erfahrungen mit Kunden und Lieferanten scharften bei
Kritzer das Bewusstsein fir das Wesen von Innovationen.
,Ich habe gemerkt, dass die Frage nach technischen Pro-
blemen bei unseren Kunden sehr hautig eine Initialzindung
fur eine Innovation sein kann”, erzahlt er. Dabei half es, ei-
nen extrem breit aufgestellten Konzern wie Freudenberg im
Ricken zu haben. ,Meist findet sich in irgendeiner Ecke un-
seres diversifizierten Unternehmens die passende L&sung.

DIE KUNST BESTEHT HAUFIG DARIN,
BEIDES ZUSAMMENZUBRINGEN UND
AUF INNOVATIVE WEISE MITEINANDER
ZU VERBINDEN.”

Seit 2006 werden Innovationsprozesse bei Freudenberg
Sealing Technologies gezielt geférdert. Hierfur wurde ein
mehrstufiger Innovationsmanagement-Prozess (PIP — Pro-
duct Innovation Process) entwickelt, welcher Projekte und
Innovationen regelméaBig bewertet und hinterfragt. Ziel ist
es, die vorhandenen Ressourcen zu fokussieren und ange-
gangene Projekte méglichst schnell in Serienprodukte zu
iberfihren.

Doch zuriick zur Ideenfindung: Zweimal im Jahr ladt das
F.A.Z -Institut zu Innovationsworkshops bei Freudenberg
ein, zu denen sich Teilnehmer aus den unterschiedlichsten
Branchen anmelden. In den orange-grauen Sesseln des
Kreativiaums im Innovationcenter wird nicht nur die Inno-
vationsphilosophie von Freudenberg prasentiert. ,Wichtig
ist uns vor allem”, erklart Kritzer, der die Veranstaltungen
mit moderiert, ,dass wir Problemlésetechniken auch an
einem konkreten Fall anwenden und demonstrieren.” Und
das geschieht so iUberzeugend, dass daraus bereits eini-
ge neue Freudenberg Projekte mit den anwesenden Firmen
entstanden sind.

Lassen sich aber Innovation oder Kreativitat wirklich ler-
nene Fir Kritzer eine schwierige Frage. ,Wer kreativ sein
will, braucht eine bewusste Aufgeschlossenheit Neuem
gegeniber”, lautet sein Credo. Und die Fahigkeit, Dinge
gedanklich zu verknipfen, die zundéchst scheinbar nicht
viel miteinander zu tun haben. ,Outside-the-box"-Denken
ist fur den Innovations-Spezialisten unabdingbar fir krea-
tive Ldsungen. ,Das gilt”, so Kritzer, ,sowohl fir den Pro-
iektleiter, der an einer Problemlésung arbeitet, als auch
fir die Zusammensetzung von Teams oder Arbeitsgruppen.

Als Einzelner muss ich mich Einflissen gegenuber &ffnen —
auch aus ganz anderen Bereichen als meinem spezifischen
Fachthema: dem Tagesgeschehen, meinen Hobbys oder
dem, was meine Kinder mir erzahlen. Uberall kann die
entscheidende Idee herkommen. Und fir Gruppen ist eine
interdisziplinére Zusammensetzung wichtig, um mehrere
Perspektiven auf ein Problem zu haben.”

HERAUSRAGENDE BEISPIELE
FUR INNOVATIONEN

sieht Kritzer in der Freudenberg Geschichte. In den
1930er-Jahren war das Weinheimer Unternehmen die
grobte Gerberei Europas. Wie alle Industriebetriebe zu
dieser Zeit hatte man in der Fertigung enorme Probleme
mit der Abdichtung von
Maschinen. Die krea-
five leistung des Inge-
nieurs Walther Simmer
bestand darin, aus le-
derabfdllen Dichtringe
fir Antriebswellen zu

konstruieren — zundchst
nur, um die Dichtungs-
probleme in der leder-
verarbeitung in  den
Griff zu  bekommen.
Das funktionierte aber
so gut, dass man im
Verkauf dieser leder
dichtringe ein neues
Geschaftsfeld entdeck-
te. Mit dem Effekt, dass

die lederabfdlle schon

CARL FREUDENBERG
bald nicht mehr aus- Werbeblatt fir Dichtungen um 1955




reichten, um den Bedarf zu decken, und eine Substitution
aus den gerade neu auf den Markt kommenden syntheti-
schen Elastomeren gefunden werden musste. Der Simmer-
ring war geboren — und damit ein neuer industrieller Stan-
dard und eine bis heute beispiellose Erfolgsgeschichte.
Zundchst wurden also bestehende Produkte — Llederkompo-
nenten — auf eine neue Anwendung — Dichtungen — Uber-
tragen. Im zweiten Schritt erfolgte ein Materialwechsel hin
zu einer Elastomerdichtung.

Was kann man mehr als 80 Jahre spater daraus lernen?
,Man muss kreativen Ideen den Raum geben, den sie brau-
chen”, erlautert Peter Kritzer. ,Es ist wichtig, Menschen
ausprobieren zu lassen und ihnen Zeit und Mittel zu ge-
ben — auch wenn nicht immer klar ist, ob das geplante
Ziel erreichbar ist. Ohne diese Spielrdume ist die Kreati-
vitét eingeschnirt und Innovationen sind unméglich. Der
Sprung vom lederfabrikanten zum Dichtungshersteller wére
ohne den Zwischenschritt der Lederdichtung nicht denkbar
gewesen.” Notwendig ist allerdings in jedem Fall ein de-
finierter Prozess, anhand dessen die Projekte in einem sp&-
teren Stadium immer wieder hinterfragt werden. Wichtig
ist auch — und da kommt die Erfahrung aus Kritzers ersten
Berufsjahren ins Spiel — die frihzeitige Einbindung der Kol-
legen aus der Serienentwicklung.

Ubersetzt auf das Berufsumfeld des 21. Jahrhunderts heift

das fir Peter Kritzer:

,KREATIVITAT BENOTIGT VERTRAUEN.”

Und immer wieder Offenheit. ,Es ist wichtig, das eige-
ne Selbstversténdnis zu definieren”, fordert der Chemi-
ker. ,Es ist ein Unterschied, ob ich mich als Anbieter von
Dichtringen oder Problemléser bei Getriebeherstellern
verstehe.” Dafir hat der Innovations-Spezialist ein ganz

aktuelles Beispiel: ,Auf die Idee zu kommen, fir die Ent-
liftung eines Getriebes nicht eine Membran im Deckel,
sondern einen Vliesstoff zu verwenden, kann man nur
kommen, wenn man sich als Problemléser seiner Kun-
den sieht und so in Netzwerken denkt, dass man die L&-
sung vielleicht an ganz anderer Stelle im Konzern sucht.”
Wichtig ist fur Kritzer aber auch der persénliche Reset-
Knopf: ,Wer immer nur an den Job denkt, wird betriebs-
blind und schottet sich gegen Inspirationen ab”, beschreibt
er sein Verstdndnis von Work-life-Balance. Dazu gehéren
die Reitstunden mit Frau und Téchtern ebenso wie der all-
ighrliche smartphonefreie Urlaub auf Amrum. ,Dabei ist mir
aufgefallen”, erzéhlt er, ,dass das Thema Emissionen bei
Schiffen immer noch stiefmitterlich behandelt wird. Und
nach dem Urlaub haben wir direkt eine interdisziplindre
Ideengruppe gebildet, in der wir Uberlegen, ob sich da-
raus vielleicht ein Potenzial fir uns entwickeln kénnte ..."

—

©

TROUBLESHOQOTING

AROUND

THE GLOBE

FREUDENBERG XPRESS

DIE MAIL ERREICHTE HOLGER STANNEK AM
MITTWOCHMORGEN UM HALB ZEHN.

Bei einer Megayacht, deren Eigentimer nicht genannt werden wollte,
hatte es in der Nacht am Lichtimast einen Wassereinbruch gegeben.
Ein norddeutsches Unternehmen, das den Mast in die Hochseeyacht
eingebaut hatte, stand in der Garantiepflicht. Und das Schiff sollte

wieder auslaufen — so schnell wie méglich. Was aber nur mit funktio-

nierendem Lichtmast maglich war.

EIN KLARER FALL FUR FREUDENBERG XPRESS.
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FREUDENBERG XPRESS

PRAZISIONSDREHEN
UNTER ZEITDRUCK:

Die Freudenberg Xpress-Spezialisten kan-
’ nen aus 100 Profilen und 20 Werkstoffen
_ Dichtringe in verschiedensten Gréfen

fertigen, die ,off-the-shelve” nicht lieferbar
sind — zur Not innerhalb von 24 Stunden.

FREUDENBERG XPRESS

Die Troubleshooting-Abteilung bei
Freudenberg Sealing Technologies ist
fir solche Spezialaufgaben bestens
gerustet.

SCHNELLIGKEIT, KURZE
WEGE UND TROTZDEM
HOCHSTE PRAZISION

sind die Voraussetzungen, um welt-
weit an neun Standorten - von
Schwalmstadt in Deutschland  bis
iber Diadema in Brasilien nach Gur-
gaon in Indien — kurzfristig Dichtungs-
probleme in Industrieanlagen oder
Prototypen zu l&sen. Oder eben an
Megayachten.

Manchmal ist dabei der Einsatz vor
Ort notwendig. Bei der Megayacht
zum Beispiel galt es zu klaren: War
die Dichtung, die den Wassereintritt
nicht verhindern konnte, zu schwach
ausgelegt, falsch eingebaut oder ein-
fach defekte Schon am néchsten Mor-
gen machte sich Holger Stannek an
Bord einen Eindruck. Und schnell war
klar: Von der Dichtung, die von einem

Fordertechnik-Unternehmen eingebaut
worden war, konnte man keine zuver-
lassige Funktion erwarten. Eine héhe-
re Vorspannung wirde das Problem
l6sen — eine Ausfuhrung, die in der
verwendeten Dimension aber nicht
lieferbar war. Fir die ,Dichtungs-Feu-
erwehr” von Freudenberg Xpress kein
Problem. Denn das Drehen individu-
eller Dichtungen gehért zu den Kern-
kompetenzen des Service Centers in
Schwalmstadt. Schon am Freitagmor-
gen lag die Zeichnung fir die so drin-
gend benétigte Einzeldichtung vor.
Mit mehr als

100 PROFILEN AUS
20 WERKSTOFFEN

kénnen die Xpress-Spezialisten jong-
lieren — und damit die richtige Antwort
auf fast jede Dichtungsherausforde-
rung finden. Am Montagmorgen lief
die Drehmaschine in Schwalmstadt
und am Dienstag war der Abstreifer
bereits beim Kunden. Holger Stan-
nek: ,Wir kriegen in solchen Féllen

nicht immer direktes Feedback. Aber
in dem Fall haben wir schon einen
Tag spdter einen Anruf bekommen,
dass bei einem Test am Mittwoch
alles dicht blieb.” Die Yacht konnte
auslaufen.

Im Faxgerdt oder Posteingang von
Freudenberg Xpress finden sich nicht
immer so spektakuldre Projekte wie
eine Megayacht. Aber immer geht
es um hochste Dringlichkeit — und oft
genug um hohe Kosten, die bei Ma-
schinenstillstand entstehen und durch
eine schnelle Reparatur gemindert
werden sollen. So wie im Fall des
Stahlproduzenten, dem nach einer
Reparatur der Anstellzylinder einer
WarmwalzstraBe auszufallen drohte.
Zwei Abstreifer waren beschadigt
worden — dienstagnachmittags ging
die Meldung bei Freudenberg Xpress
ein. Schon zwei Tage spater trafen
die neuen Abstreifer im Stahlwerk ein.
So lange hatte die Warmwalzanlage
noch durchgehalten. Teurer Stillstand
und das langwierige Wiederanfahren
der Anlage konnten gerade noch ver-
hindert werden.




NICHT NUR ERSATZ -

KREATIVE LOSUNGEN SIND GEFRAGT

Manchmal zwingt die Kirze der Zeit
auch zu kreativen Ldsungen: Um die
Welle einer Papiermihle nicht aus-
bauen zu missen, wurden Wellen-
dichtringe geliefert, die eigentlich nur
als Notldsung gedacht waren. Aber
Anrufe beim Kunden ergaben, dass
die provisorischen Dichtungen ihren
Job auch nach Wochen zur vollsten
Zufriedenheit aller Beteiligten erledi-
gen. Und deshalb erst mal auf der
Welle bleiben sollen.

BESONDERS STOLZ SIND
DIE INGENIEURE ABER,

wenn es gelingt, eine Dichtldsung
nicht nur zu ersetzen, sondern zu op-
tfimieren. Wie im Fall von Sparrows
Point — dem groBten und dltesten
Stahlwerk in den USA. Ein veraltetes
Dichtsystem im Bereich einer lager-
einheit zeigte enorme leckagen. Das
kurzerhand neu ausgelegte Dichtsys-
tem wurde Xpress-gefertigt und spart
seitdem 10.000 Gallonen leckage-
verluste pro Nutzungseinheit ein. Fir
Stefan Boseneilers von der Freuden-
berg Xpress Niederlassung in Milan,
Ohio, war dieser Einsatz ein beson-
deres Highlight. ,Der Vorteil fir die
Umwelt und die Einsparungen durch
die reduzierten leckagen haben das

Management Uberzeugt. Wir konn-
ten im unmittelbaren Anschluss noch
vier weitere Stahlwerke mit unserer
Xpress-Lésung ausristen.”

Tatséchlich kann der Verantwortliche
fir Amerika zahlreiche Beispiele vor-
weisen, wo vorhandene Dichtsysteme
durch die schnelle Eingreiftruppe von
Freudenberg Xpress optimiert wurden.
So lieh sich die lebensdaver der
Dichtung eines Hochdruckbehélters,
die vorher nach maximal einem Mo-
nat ausgewechselt werden musste,
auf mehr als sechs Monate verlén-
gern. Ebenso die eines hydraulischen
Hammers an einem im StraBenbau
eingesefzten Bagger, der ebenfalls
vorher allmonatlich nach neuen Dich-
tfungen verlangt hatte. Die Freuden-
berg Xpress-Experten in Milan im
Bundesstaat Ohio konnten auch eine
hydraulische Presse innerhalb von 24
Stunden mittels neuem Dichtkonzept
wieder zum Arbeiten bewegen. Und
der grofte amerikanische Produzent
von nahtlosen Rohren durfte sich nach
dem Besuch von Freudenberg Xpress
nicht nur Uber die Reparatur der le-
ckagen in seinem Walzwerk freuen,
sondern auch iber eine Einsparung
von 250.000 US-Dollar = und zwar
jeden Monat!l Auch die brasiliani-
schen Kollegen aus Diadema weisen
erfolgreiche Einsditze vor. Juliana Matos

ist als verantwortliche Managerin stolz
darauf, dass sich in der Kolbenferti-
gung der Firma Mahle das Wartungs-
intervall der Dichtungen an der Presse
um das Zehnfache erweitern liel —
ohne dass es wdhrend des Betriebs
zu leckagen kommt.

Einsatze in der Schwerindustrie ge-
héren aber eher zu den Ausnahmen.
Meistens werden die Freudenberg
Xpress-Experten fur Einsdtze im Fluid-
Power-Bereich gebucht. Oder an
ganz anderer Front. So kann sich
Manfred Sack, Marketing Manager
in Schwalmstadt, an einen ganz
besonderen Fall erinnern: ,Einem
Schweizer Hersteller von Kaffeevoll-
automaten war einen Tag vor einer
wichtigen Messe die Dichtung an ei-
nem neuen Modell ausgefallen. Wir
hatten das erforderliche Material,
das eine lebensmittelfreigabe (FDA)
benstigt, verfugbar und drehten so-
fort eine Dichtung mit zwslf Millime-
ter Durchmesser, die bis zum Beginn
der Messe eingebaut werden konnte.”
Dariber, dass ungewdhnliche Einsétze
manchmal auch ungewshnliche Reak-
fionen mit sich bringen, durfte sich Si-
mone Spirig-Hallauver freuen, die den
Hilferuf des Kunden entgegengenom-
men hatte. Der Kaffeeautomatenher-
steller hatte sich bei ihr fur den Einsatz
mit einem BlumenstrauB bedankt.

FREUDENBERG XPRESS

KONTROLLE VOR ORT:

akutes Dichtungsproblem finden die Freu-

denberg Xpress-Spezialisten manchmal nur,

wenn sie sich vor Ort ein Bild machen.
Nach der Schadensanalyse muss alles

ganz schnell gehen.

Die schnelle und richtige Lsung fir ein
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FETTE BEUTE

SCHLAI\IKEN METHODEI\I

ITALIEN
. DAS HERZ DER VENTILSCHAFTABDICHTUNGEN
é SCHLAGT IN ITALIEN.
Im beschaulichen Stadtchen Pinerolo bei Turin
— produziert das Lead Center Ventilschaftabdichtungen

von Freudenberg Sealing Technologies jghrlich rund
330 Millionen Stiick. Das sind 70 Prozent aller Ven-
tilschaftabdichtungen auf dem europdischen Markt.

Gefertigt werden sie mithilfe von Robotern. Als erster
Hersteller hat das Lead Center den Nachheizprozess

fir diese Elastomerdichtungen voll automatisiert.

A
f

,VOR ZEHN JAHREN HABEN WIR BEWIESEN, DASS ES MOGLICH IST,
ROBOTER IN DER FERTIGUNG VON DICHTUNGEN EINZUSETZEN,

sagt Dr. Claudio Zoppi, der seit 2000 das lead Cen-
ter leitet. Er ist ein glihender Verfechter der Freudenberg
Philosophie der schlanken und umweltschonenden Fer-
tigungsprozesse — und des Genba Walk. Mit ,schlanken
Augen” geht der 53-dahrige regelmaBig durch die
Produktionshallen, beobachtet prézise und lésst sich inspi-
rieren fir neve Ideen, um Fertigungszeiten und Umweltbe-
lostungen zu reduzieren.

Als Zoppi 2003 bei einem IT-Anbiefer in Mannheim Au-
tomatisierungsprojekte kennenlernte, war er sofort be-
geistert von den Einsatzméglichkeiten fir Roboter. Um-
gehend prisfte er mit seinem Team ihre Eignung fir die
Produktion von Ventilschaftabdichtungen. Die ltaliener
entwickelten die erste Fliebfertigung von der Presse bis
in den Nachheizofen. Roboter ibernehmen in der neu-
en, geschlossenen Anloge die Handlangertétigkeiten.

ROBOTER HEIZEN EIN

Wie fast alle Elostomerdichtungen missen auch Ventil-
schaftabdichtungen nach der Formgebung nachgeheizt
werden. Dafir nehmen Ublicherweise Mitarbeiter die
fertig geformten Teile einzeln aus der Presse, setzen sie
auf Nachheizwagen und fahren die bis zu 80 Kilogramm
schweren Wagen in grofe, zentral gelegene Heizofen.
Dort bleiben die Dichtungen mehrere Stunden bei iber

200 Grad Celsius. AnschliePend missen sie wieder abge-
holt werden. ,Das ist nicht wertschépfend und auBerdem
kérperlich anstrengend”, so Claudio Zoppi, der 1985 als
beratender Ingenieur im Verkauf anfing.

Bei dem neuen Verfahren ,sitzen” Roboter an der Presse.
Sie legen die vulkanisierten Dichtringe auf ein FlieBband,
das die Teile in den neuen, direkt an der Linie angeschlos-
senen Ofen bringt. Dort werden die Dichtungen langsam
iber eine Spirale bewegt und anschlieBend automatisch
wieder hinausbeférdert.

Die Vorteile sind vielféltig — fir Mitarbeiter, Kunden und
Umwelt. ,Dank des geschlossenen Konzepts”, erlgutert
Zoppi, ,missen die Ofentiren nicht mehr gedffnet und gro-
Be, schwere und kalte Wagen hineingeschoben werden.
Dadurch kénnen wir eine konstante Temperatur halten.” Der
Energieverbrauch ist um 20 Prozent gesunken, die Durch-
laufzeiten um 55 Prozent. ,Unseren Mitarbeitern ersparen
wir taglich bis zu acht Kilometer mihsamen FuPweg — und
damit Kraft und Zeit, in der sie sich wertschépfenden Auf-
gaben widmen kénnen”, freut sich der leidenschaftliche
Keyboarder und Indoor-Radler.

Inzwischen arbeiten 13 Roboter in Pinerolo. 30 Prozent
der Produktion wurden bereits auf das neue Verfahren um-
geristet. ,Jedes Mal, wenn ich durch die Fertigungshalle
gehe und sehe, wie reibungslos unsere Roboter arbeiten,
bin ich noch genauso beeindruckt wie vor zehn Jahren”,
sagt Zoppi. Jetzt will er diesen nachhaltigen Produktions-
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prozess als Standard fir Ventilschaft-
abdichtungen  weltweit etablieren.
Gleichzeitig hat er schon das néchste
,Schlankmacher”-Projekt in Angriff ge-
nommen: eine automatisierte Anlage
zur Bereitstellung der Rohlinge fur
das Spritzprageverfahren. Sie wird
den Anteil manueller Tatigkeiten um
50 Prozent reduzieren und die Durch-
laufzeiten um 75 Prozent verkirzen.

MEHR PLATZ FUR MEHR
WACHSTUM

Seit 1992 fungiert der Standort in
Pinerolo als Lead Center fir Ventil-
schaftabdichtungen — bis 2011 fur
den europdischen Markt und seither
weltweit. Das italienische Unterneh-
men begann 1959 als Corcos s.a.s.
mit der Produktion dieser Dichtun-
gen — zundchst in enger Kooperation
mit Freudenberg und seit 2008 als
100-prozentige  Tochter des Wein-
heimer Dichtungsspezialisten. Durch
die Konzentration auf ein Produkt,
dessen konsequente Weiterentwick-
lung und die Umstellung auf schlan-
ke Fertigungsprozesse baute Corcos
lead Center Valve Stem Seals seine
Marktanteile im Lauf der Jahrzehnte
kontinuierlich aus. Heute beschaftigt
der Marktfihrer 180 Mitarbeiter, da-
von 100 in der Produktion und 20 in
der Forschung und Entwicklung. Im
vergangenen Jahr erwirtschafteten sie
einen Umsatz von 40 Millionen Euro.
Das traditionsreiche  Werk  mitten

in der Innenstadt von Pinerolo wur-
de durch die rasante Entwicklung
zu klein. 2009 zog das lead Cen-
ter nach 50 Jahren zwei Kilometer
weiter in das neue Gewerbegebiet
,La Porporata”. Mit knapp 40.000
Quadratmetern bietet der neu gebau-
te Standort mehr als dreimal so viel
Platz — und beste Voraussetzungen
fir modernste und umweltgerechte
Technik. Der Strom kommt zu 100
Prozent aus Wasserkraft, Solarpanee-
len erwdrmen das Wasser und So-
larkollektoren produzieren Strom fir
die Birobeleuchtung. Die Abwérme
der Wasserkihlung von insgesamt 43
Pressen wird zum Heizen genutzt. Die
Energieeinsparungen gegeniber dem
alten, viel kleineren Standort sind
enorm: Der Stromverbrauch fir die
Beleuchtung sank um zehn Prozent,
fur die Wasserkihlung der Pressen um
Q0 Prozent und der Gasverbrauch um
40 Prozent.

,Insgesamt sind die neuen hellen und
groBzigigen R&umlichkeiten in Ver
waltung und Produktion die weitaus
bessere Visitenkarte fur unsere Mitar-
beiter und Kunden”, betont Claudio
Zoppi. ,Und mitten im Gewerbege-
biet stellen unsere ein- und ausfahren-
den Lkw auch keine Gefahr und keine
Larmbelastung mehr fir Anwohner und
FuBgénger dar.” Nach seinen Zielen
fir die ndachsten funf Jahre gefragt,
zégert der Manager mit den ,lean
Eyes” keine Sekunde: ,80 Prozent
Marktanteil mit derselben Rentabilitat
wie jefzt. Oder besser!”

SEIT 77 JAHREN
VEREINT

Die Kooperation zwischen Freuden-
berg und Corcos reicht zuriick bis ins
Jahr 1936. Damals ibernahm das
italienische  Unternehmen den Ver-
trieb von Freudenberg Produkten und
spater dann auch die Produktion in
ltalien. Dazu gehérte auch der Sim-
merring, der unfer dem Handelsna-
men Corteco verfrieben wurde. Der
Name Corcos ist ein Amalgam aus
den Nachnamen der Unternehmens-
grinder Francesco Corte und Lodo-
vico Cosso. Im Lauf der Jahrzehnte
wurde die Partnerschaft immer enger.
Freudenberg beteiligte sich zundchst
zu 50 Prozent an Corcos und 2008
zu 100 Prozent. Heute umfasst Cor-
cos neben dem globalen lead Center
Ventilschaftabdichtungen in Pinerolo
unter anderem auch das europdische
Llead Center Kassetten-Simmerringe in
Luserna San Giovanni.

DR. CLAUDIO ZOPPI

LEITER LEAD CENTER VALVE STEM SEALS

)

ITALIEN

DURCH DIE AUTOMATISIERTE NACHHEIZUNG

konnten der Energieverbrauch um 20 Prozent
und die Durchlaufzeiten um 55 Prozent gesenkt
werden. Die 13 Roboter ersparen den Mitarbeitern

auBerdem taglich bis zu acht Kilometer Fubweg.
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CHMARKE,
FTRITT

KAMPAGNE

STARKE, EINGANGIGE
UND EINPRAGSAME MOTIVE

prasentiert die neue Markenkampagne von

Freudenberg Sealing Technologies. Das Unternehmen
stellt mit seinem Auftritt selbstbewusst seine Kompetenz
als weltweit fihrender Anbieter und Innovationsfihrer
von Dichtungslésungen dar und demonstriert, dass es
auch fur schwierigste Anforderungen stefs die

opfimale L&sung findet.

DIE KAMPAGNE IST
DIE KONSEQUENTE
ABLEITUNG

aus der neven Markenarchitektur. Seit
Anfang 2013 sind alle Aufgaben
und Aktivitéten unter der Dachmarke
,Freudenberg Sealing Technologies”
zusammengefasst. ,Vorher  gestal-
tete sich unsere AuBendarstellung
komplex und uneinheitlich. Klare
Markenpositionen und -botschaften
verschwammen. Folglich nahmen die
Kunden unsere ibergreifenden Stér-
ken als global tatiges Unternehmen

nicht ausreichend wahr”, erlautert

Claus Mohlenkamp, Sprecher der
Geschaftsleitung, die neue Strategie.
Unser Ziel war: mehr Klarheit fir den
Kunden — mit einer Marke und einem
Versprechen.” Die neue Markenidenti-
tat soll intern Synergien schaffen und
fir langfristiges Wachstum sorgen”,
so Méhlenkamp. ,Uberall dort, wo
unsere Marke auftritt, soll sie als glo-
baler Anbieter und Innovationsfihrer
von Dichtungslésungen fir alle mobi-
len und industriellen Anwendungen
wahrgenommen werden.”

Die Kampagne iberzeugt dadurch,
dass sie die Produkte nicht unbedingt
zeigt, sondern visualisiert, wo Uber-

all auf der Welt Freudenberg Sealing
Technologies eine Rolle spielt. Und
das sind die unterschiedlichsten Ein-
satzbereiche. Gezeigt werden Mo-
tive, in einem breiten Spektrum an
Méglichkeiten unterschiedlich ar-
rangiert. Mal authentisch, mal emo-
tional oder einfach nur ungesehen.
Stilistisch in eine Welt gefigt, die
das Qualitdtsimage der Marke un-
verwechselbar einfangt.

Um der neuen Markenarchitektur ein
gescharftes Profil zu verleihen und
den damit verbundenen Nutzen fir
die Kunden zu kommunizieren, pré-
sentiert sich das Unternehmen offen
und transparent. Die Entwicklung der
Kampagne ist ein erster Schritt in
Richtung einer kontinuierlichen und
aktiven Kommunikation, weitere Maf-
nahmen werden folgen. ,Wir wollten
die spezielle Mischung aus Know-
how, Erfahrung, Qualitat und Leiden-
schaft erlebbar machen”, beschreibt
Michael Scheuer, Leiter Globale Kom-
munikation von Freudenberg Sealing
Technologies, die Zielsetzung: ,Im-
mer dann, wenn es auf kompromisslo-
se Qualitaét und Zuverldssigkeit in der
Dichtungstechnologie ankommt, sind
wir weltweit die erste Wahl fir die
unterschiedlichsten Kunden in nahezu
allen Branchen.”

BASIS FUR DIE
GEFUNDENE
POSITIONIERUNG

waren intensive Gespréche mit Kun-
den, Management und Vertriebsmitar-
beitern.,Unsere Produkte und L&sun-
gen stehen in den unterschiedlichsten
Branchen gleichsam fir Qualitat und
Technologie wie fir Innovationskraft
und Zuverlgssigkeit. Dies wollen wir
in eine ebenso zielgerichtete wie
spannende Kommunikation iberset-
zen”, fasst Scheuer wesentliche Er-
kenntnisse zusammen. ,Dabei sollen
die zahlreichen Themen und Botschaf-
fen in eingéngigen Geschichten er-
z&hlt und inszeniert werden.”

,Meistens unsichtbar — immer unver-
zichtbar” lautet daher die Umsetzung
der Positionierung in einen kurzen
und préignanten Claim, der sich ab
sofort in allen kommunikativen Maf-
nahmen der Kampagne wiederfindet,
darunter Anzeigen, Broschiren und
Onlineprésenz. Und starke Bilder zei-
gen selbstbewusst und glaubwirdig
die Einsatzbereiche, in denen Leiden-
schaft zur Qualitgt besonders gefragt
ist: vom maritimen Einsatz Uber den
Bergbau bis hin zu Windkraftwerken.
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CO,-SPARPAKET

NACHHALTIGE MOBILITAT

AUF DEM WEG IN EINE NACHHALTIGE MOBILITAT
REGIERT IN DEN ENTWICKLUNGSABTEILUNGEN
DER AUTOMOBILHERSTELLER DER CO,-ROTSTIFT.

Jedes eingesparte Gramm des klimaschadlichen Treib-
hausgases zahlt. Mit LESS hat Freudenberg Sealing
Technologies ein CO,-Sparpaket entwickelt, das hilft,
die Effizienz moderner Hightech-Verbrennungsmotoren
weiter zu steigern und alternative Antriebstechno-

logien auf die Uberholspur zu bringen.
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JEDES GRAMM ZAHLT

DURCH DIE ENTWICKLUNG NEUER
TECHNOLOGIEN ist es der Automo-
bilindustrie in den vergangenen zehn
Jahren gelungen, die durchschnittlichen
CO,-Emissionen aller in Deutschland
neu zugelassenen Pkw um 21 Prozent
auf 137,5 Gramm pro Kilometer zu
senken. Eine bemerkenswerte Leistung.
Denn gleichzeitig stieg die durchschnitt-
liche Motorleistung aller Neuwagen
von 117 auf 136 PS. Und die Au-
tos wurden durch zusétzliche Komfort-
und Sicherheitsausstattungen im Schnitt

um fast 100 Kilogramm schwerer.
Ab 2015 muss laut EU-Verordnung der
Flottendurchschnitt aller neu zugelas-
senen Pkw in der Europdischen Union
weiter sinken — von zundchst 130 auf
Q5 Gramm CO, pro Kilometer im Jahr
2020. Das entspricht einem Verbrauch
von rund vier Liter Benzin pro 100 Ki-
lometer. ,Nicht zuletzt deshalb gilt es,
auch die letzten Effizienzpotenziale
des Verbrennungsmotors zu heben”,
sagt Torsten Maschke, President Au-
tomotive Sales & Marketing bei Freu-

denberg Sealing Technologies. Er ist
fest davon (berzeugt, dass Diesel- und
Ottomotoren die individuelle Mobilitét
noch lange Zeit pragen werden und
daher innovative Konzepte benétigen,
um méglichst schnell und flachende-
ckend Verbrauch und Emissionen zu
senken. Parallel dazu werden unter-
schiedliche alternative Antriebskonzep-
te immer mehr an Bedeutung gewinnen.

,Als innovationsgetriebener Automobil-
zulieferer haben wir unsere gesamte

Material- und Werkstoffkompetenz aus allen Konzern-
bereichen zusammengefasst und gezielt lésungen ent-
wickelt, die den CO,-Ausstol des Verbrennungsmotors
weiter signifikant senken und dariber hinaus die Ent-
wicklung neuer Antriebstechnologien und Kraftstoffe un-

terstitzen”, erléutert Maschke. Unter dem Namen ,low

’

Emission Sealing Solutions”, kurz LESS, wurden alle Pro-
duktinnovationen in einem Baukasten zusammengefasst.

WENIGER REIBUNG -
MEHR LEICHTGEWICHTE

Ein bedeutendes Potenzial zur Emissionsreduzierung bie-
tet die innermotorische Reibung. Denn Reibungsverluste
sorgen fir etwa 25 Prozent des Energieverbrauchs. So ge-
neriert beispielsweise ein Kurbelwellendichtring konventi-
oneller Bauart durch seinen Reibungswiderstand rund ein
Gramm der Fahrzeugemissionen. Mit der Entwicklung der
gasgeschmierten Gleitringdichtung Levitex® ist es Freu-
denberg Sealing Technologies gelungen, Reibungsver-
luste um 90 Prozent zu reduzieren. ,Damit kommen
wir der Vision von der reibungslosen Dichtung schon sehr
nah”, so Maschke. levitex ist nur eine von vielen inno-
vativen Dichtungslésungen fir weniger Reibungsverluste.
Ein weiteres umfangreiches L&sungsspekirum bietet das
LESS-Paket zur Unterstitzung und Optimierung von Down-
sizing-Konzepten. Torsten Maschke: ,Mit der Turbolader-
Technologie erleben wir gerade eine regelrechte Revo-
lution. Wer hatte vor finf Jahren daran geglaubt, dass
Dreizylindermotoren in der Mittelklasse oder Vierzylinder
in der Oberklasse moglich sind2” Damit die aufgelade-
nen Motoren ihre volle Performance auch nach hohen
Laufleistungen noch erreichen, inklusive niedriger Abgas-
werte, haben die Ingenieure von Freudenberg Sealing
Technologies  spezielle  Ventilschaftabdichtungen
mit Gegendrucklippe, Dichtungen aus FKM-Ma-
terialien und POP ®'-Dichtungen entwickelt. Mit den
POP-Dichtungen ist es gelungen, eine signifikante Rei-
bungsreduzierung mit hoher Robustheit zu kombinieren.
Die Reibungswerte entsprechen denen der Energy Saving
Seal (ESS). Im Vergleich zum tblichen PTFE-Simmerring
der ersten Generation kann der POP-Simmerring fir eine
groPe Anzahl von verschiedenen Durchmessern rund
40 Watt bei 6.000 U/min einsparen.

' POP: Power Opfimized PTFE
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DIE REIBUNGSLOSE
REVOLUTION

DIE NEUE GASGESCHMIERTE GLEITRINGDICHTUNG LEVITEX®
LASST ZURZEIT JEDEN AUTOHERSTELLER AUFHORCHEN. Denn
sie arbeitet fast vollsténdig reibungslos und senkt den CO,-Ausstod
um 0,5 bis ein Gramm pro Kilometer. Uber das enorme Interesse
freut sich ganz besonders:Séren Neuberger. Der junge Maschi-
nenbauingenieur von Freudenberg Sealing Technologies hatte die
Entwicklung der neuen Dichtung angestofen.

.Direkt nach dem Abschluss meines berufsbegleitenden Master-
studiums 2010 durfte ich vorhandene Technologien auf mégliche
Weiterentwicklungen hin bewerten”, erzéhlt der 28-&hrige. Dazu
gehérte auch ein altes Patent der Firma Burgmann Automotive,
die zur Freudenberg Gruppe gehért. Der bayrische Maschinen-
hersteller produziert seit den 1960erJahren gasgeschmierte
Gleitringdichtungen fir Industrieanwendungen, insbesondere fiir
Kompressoren und Turbinen. Das Besondere: Durch die Drehbewe-
gung zwischen &uPerem und innerem Gleitring wird ein Luftpolster
aufgebaut, das die Dichtung praktisch reibungslos laufen lgsst.

.Die Ubertragung dieses Konzepts auf die Pkw-Massenfertigung
blieb jedoch damals aus Kostengriinden im Prototyp-Stadium ste-
cken”, sagt Neuberger. Das Patent verschwand im Jahr 2003 in
der Schublade.

Sieben Jahre spéter stand Séren Neuberger vor der Frage: Wiirde
ein verdndertes Design die Herstellungskosten so weit reduzieren,
dass sich das CO,-Einsparpotenzial rechnet? Gemeinsam mit sie-
ben Kollegen und Karl Woll, dem Leiter der Vorausentwicklung,
erfand der gebiirtige Mannheimer ein neues, radikal vereinfachtes
Konzept mit vier statt neun Einzelteilen. 2012 drehte sich Levitex
erstmals auf dem Prifstand und funktionierte von Anfang an wie
erhofft. Inzwischen arbeiten 19 Kollegen an der Umsetzung, die
Konzepivalidierung ist abgeschlossen und alle OEM-Anforderun-
gen sind erfillt. Neuberger und Woll sind sich sicher: ,Levitex ist
eine neue Evolutionsstufe bei Kurbelwellendichtringen.

Diese Einschétzung halten manche Kunden allerdings fir zu be-
scheiden. So bescheinigte der Entwicklungsvorstand eines sid-
deutschen Fahrzeugherstellers der neuen Dichtung gar revoluti-
ondres Potenzial. Entsprechend auBergewshnlich sind auch die
Kundenprésentationen. ,Dass man als Automobilzulieferer mit
Applaus verabschiedet wird und die Entwicklungsvorsténde und
leiter persénlich anwesend sind, ist sonst wohl eher die Ausnahme
— aber bei Levitex schon fast die Regel”, freut sich Neuberger und
blickt ganz gespannt auf die ndchsten Jahre. Die ersten Levitex-
Dichtungen laufen auf den Prisfstdnden und in den Prototypen der
Kunden. Fir 2017 ist die Serienfertigung geplant.




Die Gewichtsreduzierung gehért ne-
ben der Reibungsminimierung zu den
zentralen Entwicklungszielen der Auto-
mobilhersteller, um Verbrauch und Emis-
sionen zu senken. Mit den Produkten
der Schneegans Freudenberg GmbH
nutzt LESS die Vorteile des Zwei- oder
Mehrkomponenten-SpritzgiePens  maxi-
mal aus. So lassen sich durch die Substi-
tution von Metall durch Kunststoff bis zu
50 Prozent Gewicht einsparen. Gleich-
zeitig ergeben sich deutlich groBere
Design-Freiheiten und die Méglichkeit
zur Integration anderer Funkfionen. Ein
Aspekt, dem gerade bei immer schwie-
riger werdenden Package-Verhéltnissen
groBe Bedeutung zukommt.

Auch Hydrospeicher setzt Freudenberg
Sealing Technologies auf Diat. Gefer-
tigt aus Aluminium statt Stahl, ersffnen
die effizienten Lleichigewichte neuve
Méglichkeiten  bei  Doppelkupplungs-
getfrieben und energiesparenden Start-
Stopp-Systemen.  Um der Elektronik
einer Start-Stopp-Automatik immer das
richtige Signal iber die Position der Kur-

belwelle zu geben, umfasst das LESS-
Paket zusatzlich Dichtringe mit Absolut-
wert-Encodern.

ALTERNATIVE ANTRIEBE
UND KRAFTSTOFFE

Jenseits des Verbrennungsmotors enthélt
das LESS-leistungspaket eine Vielzahl
serienreif bewdhrter Ldsungen fir unter-
schiedliche alternative Technologien.
,Wir stehen am Anfang vom Ende des
Erdslzeitalters. Und das neue Zeitalter
wird nicht mehr von einer Antriebstech-
nik und einem Energietrdger dominiert
. ist sich Maschke sicher. ,Wir
werden in Zukunft eine globale Vielfalt

s
sein

erleben.”

Entsprechend hat Freudenberg Sealing
Technologies zum einen spezielle Elas-
tomerdichtungen auf FKM-Basis entwi-
ckelt, die aggressiven, biogenen Kraft-
stoffen standhalten. Zum anderen bietet
LESS ein breites Portfolio an zuverlds-
sigen Ldsungen fir elekirische Antrie-

be. Dabei handelt es sich nicht nur um
Rahmendichtungen fir Pouch-Zellen von
Lithium-lonen-Akkus oder Plug & Seals
fir das Thermomanagement moderner
Batteriesysteme. Maschke: ,Wir haben
uns auch Problemen zugewandt, die
eher selten im Fokus stehen.” Zum Bei-
spiel dem konventionellen Simmerring
in Elekirofahrzeugen. Da sich die Ein-
gangswelle in diesen Autos elekirisch
aufladt, kann es zu einer Beschadigung
des Getriebes kommen. Ein spezifischer
Simmerring mit elekirisch leitféhigem
PTFE-Grafit-Vliesstoff sorgt fir ,Entspan-
nung”. Er fohrt die elekirische ladung
von der Welle auf das Gehéduse ab und
beseitigt damit wirkungsvoll die Gefahr
eines Getriebeschadens.

Ob  konventionelle oder alternative
Antriebskonzepte — mit LESS biefet
Freudenberg Sealing Technologies der
Automobilindustrie  einen  bedarfsge-
rechten Lésungsbaukasten, um optimale
Leisfungsemfohung, Wirtschaftlichkeit
und héchste Funktionssicherheit mit Kli-
ma- und Ressourcenschutz zu verbinden.

! EFFIZIENZ IM VERBORGENEN

SIE SIND KLEIN UND UNSCHEINBAR. Manchmal verstecken
sie sich sogar in der Olwanne. Aber sie leisten GroPes und
sind unverzichtbar. Ohne Hydrospeicher waren automati-
sierte Schaltgetriebe, Doppelkupplungsgetriebe oder Start-
Stopp-Automatiken in der GroBserie kaum méglich. Jetzt steht
eine vollig neuartige Generation von Leichtbau-Hydro-
speichern kurz vor der Serienreife.

Wenn Thorsten Kurz, leiter Produkimarketing beim lead Cen-
ter Accumulators von Freudenberg Sealing Technologies, tber
eine Automesse geht, ist er auf jedem Stand von alten ,Be-
kannten” umringt. Um sie zu sehen, misste er allerdings etli-
che Motorhauben 6ffnen. Viele der groBen Automobilhersteller
setzen auf die Technologie aus Remagen. Mehr als 2,6 Milli-
onen Hydrospeicher verlassen jghrlich das Werk in der rheini-
schen Kleinstadt — fir die unterschiedlichsten Anwendungen.
Hydrospeicher machen kraftstoff- und emissionsreduzierende
Technologien erst méglich. Bei Start-Stopp-Systemen sorgen
sie dafir, dass wéhrend des Startvorgangs innerhalb von 350
Millisekunden ein ausreichender Olférderstrom  hergestellt
wird. Auch Schaltelemente im Getriebe werden mit dem le-
benswichtigen Druck oder Steuerd| versorgt, wenn die vom

Motor angetriebene Olpumpe  stillsteht. Bei automatisierten
Schaltgetrieben und Doppelkupplungsgetrieben stellen die
Membran- oder Kolbenspeicher den notwendigen Druck be-
reit.

Die neue leichtbau-Generation der Druckspeicher ist eine kom-
plette Neuentwicklung. ,Wir haben noch mal vollkommen neu
iber das Thema Hydrospeicher nachgedacht’, erzahlt Kurz,
,und uns von allen Restriktionen frei gemacht.” Das Ergebnis:
Statt aus schwarz lackiertem Stahl besteht der neue Hydro-
speicher aus glénzendem Aluminium und vor allem aus weni-
ger Einzelteilen. Maglich wurde dies unter anderem durch ein
vollkommen neues Fertigungsverfahren. Ein weiteres technolo-
gisches Novum ist, dass Figung und Fiillung mit Stickstoff jetzt
in einem Fertigungsschritt méglich sind. Die Gewichtseinspa-
rung gegeniber einem vergleichbaren Serienspeicher betragt
bis zu 40 Prozent. ,Unsere neuen Hydrospeicher wirken jetzt
nicht mehr nur passiv bei der Reduzierung von Emissionen mit.
Das leichtbaukonzept trégt auch dazu bei, dass die Speicher
selbst aktiv Gewicht und damit Emissionen senken”, freut sich
der Diplom-Ingenieur. Mehr will er noch nicht verraten.

ABSPECKEN LEICHT GEMACHT

MEHR LEISTUNG, SICHERHEIT UND KOMFORT HABEN AUTOS
SCHWER WERDEN LASSEN. Abspecken durch Lleichtbau heift
daher die Devise der Automobilhersteller, um ihre COZiele zu
erfillen. Auf der Jagd nach jedem tberflissigen Kilo verspricht
das Joint Venture mit der Schneegans Gruppe ,fefte” Beute,
die sich nicht nur auf der Waage bemerkbar macht.

Seit Oktober 2012 bereichert die neu gegriindete Division Ther-
moplastic Sealings das Produktportfolio von Freudenberg Sealing
Technologies um Mehrkomponenten-Spritzgussteile. Schneegans
verfigt Uber eine ausgewiesene Expertise in Spritzgusstechnolo-
gien und Uber mehr als 50 Jahre Erfahrung in der Herstellung von
hochwertigen Kunststoff- und Gummiprodukten.

Das Mehrkomponenten-SpritzgieBverfahren eréffnet neve Még-
lichkeiten, um relativ schweres Metall durch leichten Kunststoff zu
ersetzen. So ist ein Pumpengehduse fir den Ol- oder \Wasser-
kreislauf aus 2K-Kunststoffen ein halbes Kilogramm leichter
als sein Pendant aus Metall. Dies ist jedoch nicht der einzige
Vorteil. Optimal ausgeformte Strémungskandle sind ohne aufwen-
dige Bearbeitungstechnik méglich. Die Montagefreundlichkeit
ist deutlich héher als bei Metallgehdusen, da die angespritzten
Dichtungen nicht verrutschen k&nnen. Dariber hinaus eréffnet die
Spritzgusstechnik deutlich gréBere Potenziale, bei der Konstruktion

zuséizliche Funktionen oder Einzelteile zu integrieren. Abstriche
hinsichtlich der méglichen Systemdriicke sind nicht notwendig.
Ebenso effizient und vorteilhaft sind 2K-Abdeckungen fir
Elektrik- und Elektronik-Baugruppen, die zwischen Deckel und
Gehduse Uber eine integrierte Dichtung verfigen. Dies erlaubt
eine automatisierte Endmontage — ohne manuelle Fixierung der
Dichtung. AuBerdem helfen die Deckel mit statischer Dichtung
auch bei der Aufnahme und Démpfung von dynamischen Bean-
spruchungen und sorgen so fir mehr Funktionssicherheit. Und sie
kénnen einen gréferen Passungsausgleich auch bei gréBeren Tem-
peraturschwankungen leisten — wichtig bei Bauteilen, die sowohl
intensiver . Sonneneinstrahlung als auch extremen Kélteeinflissen
ausgesetzt sind.

Durch Downsizing werden die zur Verfigung stehenden Baurgume
immer kleiner — zum Beispiel fur Fihrungsrohre von Olmessstében
oder ,Blow-by-Rohre” zur Uberdruckentlastung von Turboladern.
Flexibilitét ist gefordert. Die notwendige Designfreiheit bieten
3-D-Vollkunststoffrohre in Freiformgeometrien. Sie
sind leicht und bieten ein hohes Integrationspotenzial. Zuséizliche
Haltelaschen oder lokale Verstérkungen kénnen zu einem Bauteil
zusammengefasst werden. Dadurch sinken die Produktionskosten
und der Ressourcenverbrauch.
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DICHTUNGS-
KNOW-HOW

FUR EMISSIONSARME
NUTZFAHRZEUGE

Immer strengere Emissionsgrenzwerte lassen sich nicht
nur mit innermotorischen MafBnahmen erreichen. Die
Abgasnachbehandlung bleibt ein zentrales Thema.
Mit der selekiiven katalytischen Reduktion (SCR] er-
reichen auch Lkw die Euro-6-Norm. Die Einspritzung
von AdBlue® senkt die kritischen Stickoxid-VVerte im
Abgas um bis zu 85 Prozent. Gleichzeitig kann der
Partikelausstofd um 40 Prozent und der Kraftstoffver-
brauch um bis zu 5 Prozent reduziert werden.

Die Harnstoff\WasserLésung, die Gber ein Férder- und
Dosiermodul in den Abgassirang eingespritzt wird,
verlangt aber nach speziellem DichtungsKnow-how.
Kein Problem fir die Werkstoff-Spezialisten von Freu-
denberg Sealing Technologies: Das AdBlue-Portfolio
umfasst Elastomere auf Basis von EPDM (Ethylen-Pro-
pylen-Dien-Monomer) und HNBR (Hydrierter Acrylni-
trilbutadien-Kautschuk) in unterschiedlichen Hérten fir
Temperatureinsdize bis minus 52 Grad Celsius. Fir
alle SCR-Applikationen kann das Unternehmen so die
richtigen Dichtungskonzepte anbieten.

L
USA

STARKUNG
DES AEROSPACE-VERTRIEBS

Um seine anspruchsvollen amerikanischen Aero-
spaceKunden noch besser und direkter bedienen
zu kénnen, hat Freudenberg Sealing Technologies
sechs weitere Unternehmen als ,Preferred Dis-
tributor” verpflichtet und damit die Anzahl seiner
festen Vertriebspartner in den USA auf nunmehr
insgesamt 27 erhdht. Die neuen Héndler wurden
kirzlich auf einer Konferenz in Irvine, Kalifornien,
vorgestellt. Weltweit umfasst das Partnerprogramm
des Unternehmens 60 qudlifizierte Distributoren.
Fir das technisch und qualitativ anspruchsvolle Pro-
dukt- und Serviceportfolio von Freudenberg Sealing
Technologies bendtigen die Vertriebspartner exzel-
lente prakfische Kenntnisse iber die Funktionsweise
der einzelnen Produkie sowie die enfsprechenden
Branchenkompetenzen und -erfahrungen. Das |, Pre-
ferred Distributor”-Programm des Weinheimer Dich-
tungsspezialisten bietet den Partnerunternehmen mit
einer Vielzahl von Schulungsressourcen, globalem
Support und Dienstleistungen den notwendigen
Rahmen, um die gemeinsamen Kunden umfassend
befreuen zu kénnen.
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@ FUR DIE LEBENSADER @

Er verbindet seit fast 100 Jahren den Atlantik mit dem Pazifik
und ist nach wie vor eine der wichtigsten lebensadern des
Welthandels. Der 82 Kilometer lange Panamakanal verkirzt
eine Schiffspassage von der Westkiste der USA zur Ostkiste
um etwa drei Wochen. Seit 2007 laufen die Arbeiten fir eine
Erweiterung. Herzstick ist die neue, dreistufige Schleusenan-
lage. lhre Kammemn sind bis zu 427 Mefer lang und ermégli-
chen damit noch gréBeren Ozeanriesen die Durchfahrt.

Im Zuge des Ausbaus werden auch die bestehenden Schleu-
sen des Kanals modernisiert. Im Januar 2013 benétigte ein
Cetriebehersteller kurzfristig 130 grofde Simmerringe mit mehr
als 300 Millimeter Durchmesser fir die gewaltigen Schleusen-
fore. Eine Dimension, die eine Spezialanfertigung notwendig
machte. Schon finf Tage spater verliel die erste Charge mit
70 ,Maxi"-Simmerringen die Produktionsanlagen in Wein-
heim. Wie vereinbart, folgte die zweite Charge im Mérz.
Seitdem 6ffnen und schliefen die neuen Schleusentore schnel-
ler als ihre Vorganger, was den Aufenthalt der rund 14.000
Schiffe pro Jahr erheblich verkiirzt.




FEEDBACK & KONTAKT

AKTUELL UND UMFASSEND INFORMIERT

Sie wollen mehr iber Freudenberg Sealing Technologies, unsere Produkte, Lésungen und Services erfahren?
Dann schauen Sie auf www.fst.com vorbei und entdecken Sie unser umfangreiches Portfolio. Auf unserer
Infernetseite konnen Sie sich samtliche Ausgaben unseres Kundenmagazins als PDF herunterladen oder das
Magazin kostenlos abonnieren. Dariber hinaus ist das Magazin als iPad App im App Store erhdlilich.

Wenn Sie der Zusendung von »Essential« gem&f des Widerspruchsrechts des Bundesdatenschutzgesetzes
§ 28 IV Safz 1 BDSG widersprechen méchten, senden Sie einfach eine EMail unter Angabe Ihrer Adresse an:
essential@fst.com

WIR FREUEN UNS AUF DEN DIALOG MIT IHNEN!

@

FREUDENBERG SEALING TECHNOLOGIES GMBH & CO. KG

ISOLDE GRABENAUER MICHAEL SCHEUER
Phone: +49(0)6201800 Phone: +49(0)6201800

isolde.grabenauer@fst.com michael.scheuer@fst.com
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Extreme Temperaturen lassen uns kalt!

Freudenberg Sealing Technologies setzt auf
Innovation. Unser Porffolio umfasst Hundeite
individueller Werkstoff-Mischungen. Jede

fir eine ganz spezielle Aufgabe entwickelt.
Jede auch unter extremen Bedingungen flexibel
und funktionsfahig. Und dank unserer Ingenieure
wéichst die Liste sténdig weiter. Fallt die
Temperatur also unter -40°C, bleiben wir cool!
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